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Vad doljer sig i morkret?

Du sitter i SEGELBATEN nedtill — kollisionsrisk!

P
-

Du méter pd styrbords bog en an-
nan seglare som har vinden in om
styrbord. Sjilv har du vinden in om
babord och ir vijningsskyldig. Fall

av och gi akter om den andra.

Du méter ritt férut en annan seg-
lare pé kontrakurs. Den har vinden
in om styrbord. Sjilv har du deen
in om babord och ir dirfor vij-
nmgsslgrldxg Fall av och passera
den andre babord mot babord.

Du sitter i MOTORBATEN nedtill — kollisionsrisk!
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Du méter pi babords bog en
motorbat. Behill din kurs och fart.
Den andra ir vajmnisskyldlg den

gor gira styrbord och ga akter om
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Du méter pa babords bog en segla-
re. Du ir VaJmngssky dig. Gira
babord och gi akter om seglaren.
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Du méter ritt forut en motorbat

pi kontrakurs. Bida ir vij-

ningsskyldiga. Gira styrbord och
pas;gera bab%rd mot babord.

\l/

Du méter ritt forut en seglare pa
kontrakurs. Du ir vajmn sskyldlg
Gira styrbord eller, om rhallan—
dena sd pafordrar, babord och pas-
sera seglaren pé gott avstdnd.

AT

Seglare a vig skall féra gront och
rott si o;us samt vitt akterljus.
Segelbit under 20m far fora dessa
ljus i en sammansatt mastlanterna
som pi vinstra baten. Seglare fir
dessutom fora rott l]us over gront
pd masttoppen synliga horisonten
runt (dock ej me! mastlanterna).

. M

® A
Maskindrivet fartyg (motorbét) pd
vig skall fora vitt toppljus (tvd om
langden ir 50m eller mer), rétt och

gront sidoljus samt vitt akterljus
synliga som bilden visar.
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Du méter pa styrbords bo
motorbat. Du ir vijningsskyl d1g
Gira styrbord och gé akter om den

l-—______ﬂ’
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Du miter pa styrbords bo en seg-
lare. Du ar vijningssky! Gira
styrbord och ga akter om seglaren
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Sjokort och batsportkort maste hallas rattade.

For detta andamal utger Sjofartsverket publikationerna:
Ufs = Underrattelser for sjofarande

(for sjofarande i svensk och/eller utrikes fart).
Ufb = Underrattelser for batsporten

(avsedd for batsporten).

Priser 2004 Ufs (ca 50 nr/ar) 790:— (inkl. moms).
Ufb (5 nr/ar) 138:— (inkl. moms).

Prenumeration via: Marknadsgruppen
Sjofartsverket
601 78 Norrkoping
tel 011-19 10 54, fax 011-12 74 63
E-post: sma@sjofartsverket.se
Ufs kan aven lasas pa www.sjofartsverket.se

Alla nya fritidsbatar skall vara CE-maérkta

Fran och med 1998-06-16 giller ett produktdirektiv frin EU, fritidsbatdi-
rektivet, i Sverige. Det innebir att alla nytillverkade fritidsbdtar och dven
begagnade bétar frin linder utanfér EES mellan 2,5 och 24 meter ska vara
CE-miirkta.

Du som ska kopa ny bat bor kontrollera att den dr CE-mirke och att du vid
kopet far med tvd viktiga handlingar, "Férsikran om 6verensstimmelse”
samt ~Instruktionsbok”.

Sa hir mirks batarna

Har du frigor om CE-mirkning av fritidsbatar kan du vinda dig till
Sjofartsinspektionen, Marknadskontrollen pa telefon 011-19 14 17 eller
011-19 12 37. Mer information finns ocksa pa Sjofartsverkets
hemsida.

www.sjofartsverket.se




Forord

Malsittningen med boken ér att tillhandahélla aktuella lydelser av foreskrifter,
som dr av grundldggande betydelse for trafik med bade skepp och bétar. Hartill
ges kompletterande upplysningar och anslutande information for sjotrafiken.
Boken vinder sig i forsta hand till forare av fritidsbatar men skall ocksa kunna
tjana som handbok inom yrkessjofarten.

Denna upplaga ir rittad till den 1 augusti 2004
Sedan foregaende upplaga har smirre dndringar skett i sjovégsreglerna.
Andringarna #r markerade i marginalen.

Gillande sjotrafikforordning (SjoTF) utfirdades 1986. Sj6TF innehaller dver-
gripande bestimmelser for sjotrafiken, sirskilda bestimmelser for krigsforhal-
landen och bemyndiganden till myndigheter.

Gillande sjotrafikkungorelsen (SjoTK) utfardades 1994. SjoTK innehaller
detaljbestimmelser for sjotrafiken, undantag eller tilligg de internationella
sjovégsreglerna , prejning och visitering. Dessutom har hir samlats foreskrifter
for trafikinformationsomraden som fortlopande har dndrats i detaljer.

Andringarna i SjoTF och SjoTK i#r forstrukna i marginalen. Noteras kan att
anmélningsskyldigheten om farligt gods utgatt ur SjGTK och ersatts av nya fore-
skrifter om viss informations- och rapporteringsskyldighet i SJIOFS 2004:8.
Dessa foreskrifter dr inte med i denna publikation.

Boken innehaller i avdelningarna A-C, J och K text som helt eller delvis aterger
forfattningar, beslutade av riksdagen, regeringen eller Sjofartsverket. Till denna
text har pa vissa stillen fogats kommentarer. Dessa dr tryckta med mindre stil dn
forfattningstexten.

Observera att det kan forekomma fel i bokens forfattningstexter. Kontrollera
ddrfor alltid mot originaltexten som dterfinns i Svensk forfattmingssamling
(SFS) och Sjofartsverkets forfattningssamling (SJOFS). Forfattningstexterna
kan erhdllas fran:

Fritzes offentliga publikationer

106 47 STOCKHOLM

tel 08-6909090

Sjofartsverkets forfattningssamling, SJOFS finns ocksé pé Sjofartsverkets hem-
sida: www.sjofartsverket.se

Sjofartsverket, Sjofart och Sambhdille,
Normeringsenheten 2004
Redaktor: Sjokapten Sven-Ake Blomén
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Sjoviagsreglerna alt. regel = 1972 ars internationella sjovégsregler (eng. Colreg.)

Sjotrafikforordningen = SjoTF

Sjotrafikkungdrelsen = SjoTK

Internationell signalbok = ISB

Svensk forfattningssamling = SFS

Sjofartsverkets forfattningssamling = SJOFS

Fiskeriverkets forfattningssamling = FIFS

Internationella sjofartsorganisationen = International Maritime
Organisation = IMO

Nautisk mil/distansminut = M

Skepp = fartyg vars skrov har bade en storsta lingd av minst 12 meter och en stors-

ta bredd av minst 4 meter.
Bat = fartyg mindre @n skepp. - (Sjolagen 1 kap. 2 §.)



Avdelning A Internationella sjovigsreglerna

(International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972)

1972 drs internationella sjoviigsregler till forhindrande av kollisioner till sjoss, ikraft den 15 juli 1977,
med dndringar géllande fran och med den 4 november 1995 (SJOFS 1989:15, 1991:4, 1995:12 och
2003:13), och med av Sjofartsverket gjorda kommentarer.

Reglerna skall tillimpas av svenska fartyg enligt sjotrafikforordningen, 1 kap. 2 och 4 §§.

KAPITEL A — ALLMANT

Regel 1 — Tillimpning

a.

b.

a.

Dessa regler skall foljas av alla fartyg pa 6ppna havet och i alla ddrmed for-
bundna farvatten, som &r farbara for sjogaende fartyg.

Intet i dessa regler skall hindra tillimpandet av sérskilda av vederborande
myndighet utfirdade regler betriffande sjofarten pa redder, i hamnar, floder,
sjoar eller andra inre vatten, som &r forbundna med 6ppna havet och som &r
farbara for sjogaende fartyg. Sadana sérskilda regler skall sa nidra som moj-
ligt overensstimma med dessa regler.

Intet i dessa regler skall hindra tillimpandet av sérskilda av vederborande
regering utfirdade regler om ytterligare positions- eller signalljus, signalfi-
gurer eller visselsignaler for drlogsfartyg och fartyg i konvoj eller avseende
ytterligare positions- eller signalljus eller signalfigurer for fiskefartyg sys-
selsatta med fiske i flotta. Sadana ytterligare positions- eller signalljus, sig-
nalfigurer eller visselsignaler skall sd vitt mojligt vara sadana, att de ej kan
forvixlas med ljus, signalfigur eller signal enligt dessa regler.
Trafiksepareringssystem kan antagas av Organisationen (International
Maritime Organization, IMO) (Internationella Sjofartsorganisationen) for att
tjdna syftet med dessa regler.

Skulle en regering finna, att ett fartyg under dess flagga dr av siirskild kon-
struktion eller avsett for sdrskilt &ndamal och dérfor ej kan helt uppfylla
bestammelserna i dessa regler betrdffande fartygsljusens eller signalfigurer-
nas antal, plats, lysvidd eller lysvinkel, liksom ljudsignalutrustningens an-
ordning och karaktir, far vederborande regering faststilla andra foreskrif-
ter for fartygsljusens eller signalfigurernas antal, plats, lysvidd eller lysvin-
kel, liksom for ljudsignalutrustningens anordning och karaktir. Sddana fore-
skrifter skall dock sa nidra som mojligt Gverensstimma med dessa regler.

De internationella sjovigsreglerna skall enligt sjotrafikforordningen (SjoTF) 1 kap. 2 och 4 §§
tillimpas av svenska fartyg savil inom som utom Sveriges sjoterritorium. Reglerna giller for alla
fartyg inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon, vilket inbegriper dven sjoar och vat-
tendrag som ej har forbindelse med havet.



. Vissa inom Sveriges sjoterritorium tillimpliga undantag fran och tilligg till de internationella

sjovigsreglerna finns i sjotrafikkungorelsen (SjoTK). Sérskilda bestimmelser for trafiken i ham-
nar och kanaler meddelas dessutom i hamn- och kanalforeskrifter. — Inre vatten definieras i Lag
om Sveriges sjoterritorium. Se kommentar under 1 kap. 2§ SjoTF. Grinserna for svenskt inre vat-
ten och Sveriges sjoterritorium finns utlagda i svenska kust- och skérgardskort.

. Bestimmelser angaende fartygsljus och signaler pa svenska orlogsfartyg samt for sjotrafiken i

nérheten av dessa finns i 4 kap. sjotrafikkungorelsen (SjoTK).

. Av Internationella sjofartsorganisationen (IMO) antagna trafiksepareringssystem finns beskrivna

i den av IMO utgivna "Ships' Routeing" och &r utlagda i sjokorten. Ships' Routeing redovisar
systemen i princip, medan detaljer rérande utmérkningen redovisas i sjokort och nationella, nau-
tiska publikationer (Ufs eller motsvarande). Utokning med nya system respektive dndring eller
indragning av befintliga sddana forutsitter beslut av IMO. Andringar av utmérkningen i systemen
kan ddremot goras av nationell myndighet och redovisas i vanlig ordning genom meddelanden i
Ufs och dndringar i sjokorten.

. Andra foreskrifter enligt e. finns i SjoTK.

Regel 2 — Ansvar

a.

Intet i dessa regler fritar nagot fartyg eller dess redare eller befilhavare eller
besittning fran foljderna av ndgon forsummelse att atlyda dessa regler eller
att vidta de forsiktighetsmatt, som ma betingas av vanligt sjomansbruk eller
av sirskilda vid tillfdllet radande forhallanden.

Vid tolkning och tillimpning av dessa regler skall tillborlig hiinsyn tas till
alla navigerings- och kollisionsfaror dvensom till alla sédrskilda omstidndig-
heter, inbegripet forekommande inskrinkningar i berérda fartygs mandvrer-
ingsmojligheter, vilka kan gora en avvikelse fran dessa regler nodvindig for
att undga overhdngande fara.

Den som brister i gott sjomanskap kan enligt sjélagen stillas till ansvar dven om nagon sjolycka
ej intriiffat. Paragrafen ér dven tillimplig pa t.ex. en forare av fritidsbat.

Med vanligt sjomansbruk eller gott sjomanskap avses bland annat: Hélla lamplig fart och 1dmp-
ligt passageavstand, hélla undan i god tid och med bestimd mandver, limna plats for stora och
svarmanovrerade fartyg, halla noggrann utkik horisonten runt m.m. Jamf6r reglerna 5, 6, 7 och
8.

Enligt denna regel skall t.ex. en fritidsbat halla undan for sadant fartyg som till f6ljd av sitt djup-
géende, sin storlek eller liknande orsaker inte kan hélla undan, dven om fritidsbéaten enligt andra
regler inte dr vijningsskyldig. Regeln kan vara tillimplig dven i en situation mellan fritidsbatar.

Regel 3 — Allménna definitioner

I dessa regler skall nedanstaende ord och uttryck, dir ej annat foljer av sam-
manhanget, ha féljande innebord:

a.

Med fartyg” avses varje farkost, inklusive ej deplacerande farkost,
WIG-farkost och sjoflygplan, som anvinds eller kan anvindas till transport
pa vattnet.

b. Med ”maskindrivet fartyg” avses varje fartyg som framdrivs med

maskinkraft.



. Med ’segelfartyg” avses varje fartyg under segel dock under forutséttning
att framdrivningsmaskineri, om sadant &r installerat, ej anvinds.

. Med ”’fartyg sysselsatt med fiske”” avses varje fartyg som fiskar med nit,
linor, trél eller annan fiskeutrustning, som begréinsar fartygets manoverfor-
maga, men avser ¢j fartyg som fiskar med sldplinor eller annan fiskeutrust-
ning som ej begrinsar mandverférmagan.

. Med ’sjoflygplan” avses varje luftfarkost, som &r konstruerad for att kunna
mandvrera pa vattnet.

Med ”’ej mandéverfirdigt fartyg” avses fartyg, som till foljd av ndgon
sirskild omstindighet dr ur stand att mandvrera i Overensstimmelse med
dessa regler och dérfor ej kan halla ur vigen for annat fartyg.

. Med fartyg med begrinsad manoverformaga® avses fartyg, som till foljd
av det slags arbete det 4r sysselsatt med, dr begrénsat i sin formaga att man-
Ovrera enligt dessa regler och darfor ej kan hélla ur vdgen for annat fartyg.
Uttrycket “fartyg med begridnsad mandverformaga” skall omfatta men inte
begrinsas till:

1) fartyg, som dr sysselsatt med utliggning, reparation eller upptagning av
sjomérke, undervattenskabel eller rorledning

2) fartyg, som dr sysselsatt med muddring, sjométning eller undervattensar-
beten

3) fartyg pa vig, som ir sysselsatt med komplettering av forrad eller dver-
flyttning av personal, proviant eller last

4) fartyg, som dr sysselsatt med startning eller ombordtagning av flygplan

5) fartyg, som ér sysselsatt med minr6jning

6) fartyg, som ir sysselsatt med sddan bogsering, att bade fartyget som bog-
serar och sldpet har starkt begrinsade mojligheter att avvika fran sin kurs.

. Med ”fartyg himmat av sitt djupgaende” avses maskindrivet fartyg, vars
djupgéende i forhallande till det tillgdngliga vattendjupet och bredden av
navigerbart vatten starkt beginsar dess mojlighet att avvika fran den kurs det
foljer.

Fartyg anses vara ”pa vig”, nir det ej ligger till ankars, dr fortojt vid land
eller star pa grund.

Med ett fartygs “’langd” och ’bredd” forstas dess lingd dverallt och storsta
bredd.

. Fartyg skall anses vara ”i sikte” av varandra endast nir det ena kan visuellt
siktas fran det andra.

Med “nedsatt sikt” forstas varje situation da sikten ir begriansad pa grund av
tjocka, mist, snofall, hart regn, sandstorm eller av annan liknande orsak.

. Med ”WIG-farkost” (Wing-In-Ground)” avses farkost med flera drifts-
mojligheter som, i sitt huvudsakliga driftsssitt, flyger i nidrheten av ytan
genom att utnyttja yteffektens paverkan.

a. I begreppet "fartyg” ingér dven roddbatar och sportbetonade farkoster s.s segelbrédor, kanoter,

kajaker och vattenskotrar, vilka sédledes skall folja sjovigsreglerna. Observera sma fartygs skyl-
dighet enl regel 2 m.fl. regler att ta hinsyn till forhdllandevis storre batar och skepp.



c¢. Framdrivningsmaskineriet “anvinds ej” i denna regels mening da det inte anvinds for fartygets

framfart och siledes ej da det tillfilligt anvinds t.ex. for laddning av batteri eller liknande.

d. Fartyg adr “’sysselsatt med fiske” endast nir i regeln angivna redskap anvinds och begrinsar far-
tygets manoverformaga. Befdlhavaren avgor detta. Under resa till och fran fiskeplats 4r fartyget
normalt inte att anse som “sysselsatt med fiske” i sjovigsreglernas mening.

f.  Gott sjomanskap kriver, att t.ex. mindre batar, som fatt maskinhaveri eller ligger och driver i
bleke, bor forsoka att med hjilp av aror, paddel eller annat forflytta sig ur farleden och inte upp-
trida som ej manoverfardigt fartyg.

g. Betriffande bogserare som tillsammans med sitt sldp skall anses vara fartyg med begrinsad
mandverformaga, se kommentar under regel 18.

h. Aven andra fartyg @n “supertankers” kan vara himmade av sitt djupgdende. Nagon bestimd
storleksgrins kan emellertid inte anges, da den #r helt beroende av det aktuella farvattnets ut-
seende. Regeln har dock framst tillkommit med tanke pa stora fartyg i tranga och grunda farle-
der. .

i Vid avgorande av om ett fartyg dr "pé vig" har det ingen betydelse om fartyget ligger stilla eller
gor fart genom vattnet. Ett fartyg dr till ankars sa snart ankaret har tagit botten och &r pa vig da
ankaret har sldppt botten. Ett fartyg som, for att underlitta sin mandver t.ex. vid tilldggning eller
rundsvingning, har ett ankare i botten eller slépar ett ankare &r att anse som pa vig. Ett fartyg
som ligger for drivankare dr ndarmast att anse som ej manoverfirdigt fartyg.

j  Med fartygs ldngd overallt och storsta bredd avses de i médtbrevet angivna. For fartyg utan mét-
brev avses lingden fran forstivens forkant till skrovets aktersta punkt, bogsprot och roder ej
medtagna, respektive skrovets ytterkants bredd, avvisarlister ej medtagna.

k Ett annat fartyg dr "i sikte" endast om man ser det visuellt med eller utan kikare. Ser man det
inte direkt med dgonen utan endast ser det t.ex. pa radarskdrmen eller hor dess mistsignaler dr
det saledes inte i sikte enligt dessa regler.

1 Enbart morker innebdr inte att det dr nedsatt sikt.

KAPITEL B — STYRNINGS- OCH SEGLINGSREGLER

SEKTION I — FARTYGS UPPTRADANDE UNDER ALLA
SIKTFORHALLANDEN

Regel 4 — Tillimpning

Reglerna i denna sektion giller under alla siktforhallanden.

Regel 5 - Utkik

Varje fartyg skall stindigt halla noggrann utkik sévil med syn och horsel som
med alla andra tillgidngliga och under radande forhéllanden och omsténdigheter
anvindbara medel, sa att en fullstindig bedomning av situationen och risken for
kollision kan goras.

Med noggrann utkik menas bland annat att endast den person far tjidnstgora som utkik, som har till-
ricklig syn- och horselforméga enligt géllande kungorelse om likarintyg for sjéfolk och som instru-
erats om utkikstjansten. Nir det giller fritidsbatar krivs inte likarintyg men en person med utprig-
lat dalig syn eller horsel ér ej lamplig att ensam fora en fritidsbat. — Med synférmaga inbegrips firg-
sinne.



Det bor observeras att det inte endast skall finnas utkiksman for att se och lyssna, utan dven alla
andra under radande forhallanden aktuella och till buds stdende hjdlpmedel &r man skyldig att
anvinda, t.ex. radar. Séledes stills storre krav pa ett fartyg utrustat med radar dn pa ett utan radar.

Utkik skall hallas horisonten runt.

Regel 6 — Séker fart

Varje fartyg skall alltid framforas med séker fart, sa anpassad att det kan vidta
lamplig och effektiv atgdrd for att undvika kollision och kan stoppas upp inom
en distans avpassad efter raidande omstindigheter och forhéallanden.
Vid bedomning av vad som skall anses vara siker fart skall bl.a. féljande fak-
torer beaktas:
a. Av alla fartyg:
1) siktférhéllandena
2) trafiktdtheten innefattande jimvil anhopningar av fiskefartyg eller andra
fartyg
3) fartygets manoverformaga under rddande forhallanden, sérskilt med hén-
syn till stoppstricka och girféorméaga
4) forekomsten under morker av bakgrundsljus exempelvis ljus fran land
eller av reflexer fran egna ljus
5) vind-, sj6- och stromforhéllanden samt nirheten till navigatoriska faror
6) djupgaendet i forhallande till tillgidngligt vattendjup.
b. Dessutom av fartyg med funktionsduglig radar:
1) radarutrustningens egenskaper, prestationsforméaga och begrinsningar
2) de begrdansningar som foljer med utnyttjad avstandsskala
3) sjohdvning, vider och andra storningskillor, som kan paverka radarns
upptickande formaga
4) mojligheten att sma fartyg, is och andra flytande foremal ej uppticks med
radarn pa tillrdckligt avstand
5) antal, ldge och forflyttning av fartyg som uppticks med radarn
6) den mera exakta bestimningen av sikten, som dr mgjlig nér radar anvénds
for att faststélla avstand till fartyg eller andra féremal i ndrheten.

Séker fart skall hallas under alla siktférhallanden. Kraven pé utkik dr hir liksom i regel 5 hogre for
fartyg med radar dn for fartyg utan radar.

Siker fart under tjocka kan ofta for mindre och medelstora fartyg anses vara lika med det gamla
begreppet mattlig fart, d.v.s att fartyget skall kunna stoppa inom halva distansen for synvidden.

Regel 7 — Risk for kollision

a. Varje fartyg skall utnyttja alla tillgédngliga medel, som med hinsyn till radan-
de forhallanden och omstindigheter bedoms ldmpliga for att avgora om risk
for Kkollision foreligger. I tveksamma fall skall sadan risk anses foreligga.



b. Om funktionsduglig radarutrustning finns ombord, skall denna utnyttjas pa
ritt sétt, innefattande dels observation pa stort avstand sa att tidig varning for
kollisionsrisk kan erhallas dels radarplotting eller likvirdig, systematisk
observation av upptickta foremal.

c. Antaganden skall ej grundas pa otillrickliga observationer, i synnerhet ej
pa otillriackliga radarobservationer.

d. For att avgora om risk for kollision foreligger skall bl.a. foljande 6vervigan-
den goras:

1) risk for kollision skall anses foreligga, om kompassbéringen till ett annal-
kande fartyg ej mérkbart fordndras

2) risk for kollision kan i vissa fall foreligga dven ndr mirkbar birings-
andring iakttas, i synnerhet ndr man ndrmar sig ett mycket stort fartyg
eller bogserslép eller ndarmar sig ett fartyg pa kort avstand.

I regeln foreskrivs att man med alla till buds stdende medel skall ta reda pa om risk for kollision
foreligger eller ej. Nir sidan risk foreligger skall styrnings- och seglingsreglerna tillimpas. Aven i
denna regel har man klart utsagt skyldigheten att anvinda radarn nir sadan finns.

Det vanligaste sittet, och pa fartyg utan radar det enda siittet, att avgora om risk for kollision fore-
ligger dr att man genom tva eller flera pejlingar tar riitt pa om biringen eller riktningen till det andra
fartyget fordndras eller ej. Om den ej mirkbart fordndras foreligger alltid risk for kollision.

Regeln papekar emellertid, att vid vissa tillfdllen — kort avstand, stort fartyg eller langt bogser-
sldp — kan risk for kollision foreligga dven om béringen eller riktningen mérkbart férandras.

Pa fritidsbatar ér det oftast riktningen till det andra fartyget man bestimmer. Om man bara syftar
over t.ex. relingen, sd maste man vara noga med att vid varje pejling sjélv halla en och samma kurs.

1 tidigare Oversittningar av sjoviigsreglerna har uttrycket "fara for kollision kan uppsta" anvints.
Det har emellertid ansetts riktigare att anvidnda uttrycket "risk for kollision foreligger", varfor detta
har kommit till anvéndning hér. Ordet "fara" leder létt tanken till "omedelbar fara" medan "risk",
som det hir ir fraga om, betyder "en tinkbar fara".

Regel 8 — Atgﬁrd for att undvika kollision

a. Varje atgird for att undvika kollision skall vidtagas i enlighet med regler-
na i detta kapitel och skall, da forhallandena sa medger, utforas bestamt, i god
tid och med noggrant iakttagande av gott sjomanskap.

b. Varje andring av kurs och/eller fart for att undvika kollision skall, d& for-
héallandena sa medger, vara s stor att den med létthet kan uppfattas av ett
annat fartyg, visuellt eller med hjilp av radar; upprepade sma #dndringar av
kurs och/eller fart bor undvikas.

¢. Om det finns tillrdckligt fritt vatten, kan enbart dndring av kursen vara den
mest effektiva atgirden for att undvika en nirsituation, forutsatt att kur-
sdandringen gors i god tid, dr kraftig och ej leder till en annan nérsituation.

d. Atgird, som vidtas for att undvika kollision med ett annat fartyg, skall vara
sadan att den leder till passage pa sikert avstand. Effekten av atgirden
skall noggrant foljas upp, tills det andra fartyget &r helt forbi och klart.



c.

a.b.

Om det dr nodviandigt for att undvika kollision eller for att fa mer tid for att
bedoma situationen, skall ett fartyg minska farten eller helt upphéva far-
ten genom att stoppa framdrivningsmedlen eller sla back.

1) Fartyg, som enligt dessa regler dr skyldigt att ej hindra genomfart eller
siker genomfart for ett annat fartyg, skall, da det krivs av de vid tillfillet
radande forhallandena, i god tid vidta atgird sa att det andra fartyget med-
ges tillrackligt fritt vatten for passage pa sikert avstand.

2) Fartyg, som &r skyldigt att ej hindra genomfart eller séiker genomfart for
nagot annat fartyg, dr inte fritaget fran denna skyldighet, om det ndrmar
sig det andra fartyget sa att det innebér risk for kollision, och skall da det
vidtar atgérd ta hiansyn till den atgérd som kan vara foreskriven i detta
kapitel av reglerna.

3) Fartyg, vars genomfart inte skall hindras, &r skyldigt att folja reglerna
i detta kapitel, da de bada fartygen ndrmar sig varandra sa att det innebir
risk for kollision.

pépekar att vidtagen étgiird skall utforas bestdmt, i god tid och med noggrant iakttagande av gott
sjomanskap. Med detta menas att om man girar skall man gora detta med en ordentligt marke-
rad gir och inte med upprepade, sma girar, vilka inte uppfattas av den andra parten. Minskar man
farten skall det ske genom en ordentlig neddragning och inte genom att bara minska nagra varv
pé propellern. Giren eller fartindringen skall goras i god tid dvs. helst s& snart man konstaterat
att risk for kollision foreligger och att man &r vdjningsskyldig. Bilder i lirobdcker m.m. &r ofta
av utrymmes och av rent praktiska skl utformade sa, att man kan fa den uppfattningen att atgér-
der forst behover vidtas pa niagon eller nigra batlingders avstand mellan fartygen. Ett sadant
handlande ir givetvis helt forkastligt och vittnar om daligt sjomanskap.

talar om nérsituation. Begreppet nirsituation finns ej definierat i reglerna, trots att man gjort all-
varliga forsok att fa fram en tickande forklaring. Tinker man efter forstar man ocksa, att vad
som for foraren av en fritidsbat kan te sig som en fullt normal och betryggande situation, kan for
befilhavaren eller lotsen pa det stora fartyget vara inte bara en nérsituation utan en ren kata-
strofsituation. Se dven regel 19.

Vid en tingsritt domdes 1973 foljande mal: En skirgardskryssare tvirade infartsleden till en
storre hamnstad. I leden kom ett lastat 44 000 tons tankfartyg. D4 man dér ansag situationen kri-
tisk avgavs varningssignaler. Pd segelbaten mirktes ingen reaktion varfor tankfartyget fick gira
kraftigt babord och stoppa maskin. Pa seglaren uppskattades minsta passageavstandet till 100 m,
vilket man bedémde vara "riskfritt". Fran bryggan pa tankfartyget forsvann segelbatens skrov
under backen och minsta avstandet uppskattades till under 50 m. Foraren av segelbaten démdes
for ovarsambhet till sjoss till dagsboter.

Jamfor kommentar under reglerna 16 och 17.

Regeln dr avsedd att forklara begreppet ej hindra i kombination med genomfart eller sciker
genomfart i reglerna 9 b-d, 10 i-j och 18 d.

Med "detta kapitel av reglerna" syftas pa styrningsreglerna, reglerna 4-19.



Regel 9 — Tranga farleder

a.

Fartyg, som firdas lings med en trang farled, skall halla sig sd nira farle-
dens yttre begrinsning pa styrbords sida om fartyget som sikerheten och
framkomligheten medger.

Fartyg med lingd under 20 meter eller segelfartyg far ej hindra genom-
farten for fartyg, som kan sikert framforas endast inom en trang farled.

. Fartyg sysselsatt med fiske far ej hindra genomfarten for nagot annat far-

tyg, som framfors inom en trang farled.

Fartyg far ej korsa en trang farled, om detta hindrar genomfarten for far-

tyg, som kan sédkert framforas endast inom farleden. Det senare fartyget far

anvinda i regel 34 d. angiven ljudsignal, om det &r tveksamt betriffande det
korsande fartygets avsikt.

1) Ien trang farled dir upphinnande fartyg kan ga forbi endast under forut-
sdttning att upphunnet fartyg maste vidta atgérd for att medge séker pas-
sage, skall det fartyg som avser ga forbi tillkdnnage sin avsikt genom att
avge i regel 34 c. mom. 1) tillamplig signal. Det fartyg som upphinnas
skall, om det samtycker till passagen, avge i regel 34 c. mom. 2) fore-
skriven signal och vidta atgirder for att medge siker passage. I tveksam-
ma fall far det avge i regel 34 d. foreskrivna signaler

2) Denna regel fritar ej det upphinnande fartyget fran dess skyldighet enligt
regel 13.

Fartyg, som ndrmar sig en krok eller ett omrade i en trang farled dir andra

fartyg kan vara skymda av mellanliggande hinder, skall framféras med

sdrskild vaksamhet och forsiktighet och skall avge tillimplig i regel 34 e.

foreskriven signal.

Varje fartyg skall, da forhallandena sa medger, undvika att ankra i en trang

farled.

Vad som menas med trang farled eller trangt farvatten finns inte angivet vare sig i denna regel eller
i SjOTK 2 kap. 8 §. I rittsfall ddremot har t ex minsvepta leder, Gota Alv, Kielkanalen, olika smala
passager i skdrgarden, bruten isridnna, infartsleden till och yttre hamnen i Malmo och en 700 meter

bre
bet

d farled ansetts som trangt farvatten. I utlindska rittsfall har regeln ansetts tillimplig dven i
ydligt bredare farvatten.

Regeln ir dven avsedd att tillimpas i de omriden, som ligger i omedelbar anslutning till det i
egentlig mening tranga farvattnet. Fartyg pa ingaende skall i god tid inta ett riktigt ldge respektive

pa
till
a.
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utgdende bibehélla det tillrickligt linge. Samma sak géller omraden i nidrheten av dndpunkterna
ett trafiksepareringssystem.

Regel 9 a péfordrar att fartyg alltid skall efterstriiva att hélla sig styrbord i en farled eller pa en
farleds styrbordssida, ehuru en mittlinje vanligen inte finns definierad.

Fartyg skall hélla sig sd néra farledens yttre begrinsning om styrbord som siker och praktisk
framfart medger. Farledens yttre begrdnsning torde i flertalet fall utgoras av tinkta linjer i ledens
huvudriktning mellan utmérkningar och naturliga hinder med hénsyn till fartygets djupgéende
och storlek i vrigt. Man behover inte folja varje utvikning at sidan i t ex en svensk skérgéardsled
dven om en sddan djupkurva #r utprickad, savida inte trafiksituationen pakallar det.



Ett stort fartyg kan for sin sidkerhet och framkomlighet infor en skarp gir tvingas att foras over
babord i farleden. Segelbatar kan pa kryss behova utnyttja farledens hela bredd for sin fram-
komlighet men far inte gora detta sd att motande trafik onddigtvis eller allvarligt stors, vilket
sdrskilt giller om de motande batarna ir flera.

b.-d. Mindre fartyg fér inte hindra genomfarten for stora och svarmangvrerade fartyg. Nagra gréin-

c.

f.

ser for fartygsstorleken eller farledernas bredd kan inte anges utan maste bedomas fran fall till
fall. Ett stort fartyg blir utan tvekan hindrat, om det méste stoppa, gira eller backa i en trang pas-
sage for ett betydligt mindre fartyg. Uttrycket "ej hindra" behandlas i regel 8 f.

Enligt regel 13 ir upphinnande fartyg alltid skyldigt att halla undan fér upphunnet fartyg. I de
fall det vid en forbipassage i trang farled erfordras medverkan fran det upphunna fartyget, sa dr
detta skyldigt att medverka t ex genom att hélla &t sidan eller sakta farten, om det signalerat
jakande enligt regel 34 c 2). Detta betyder emellertid inte att det upphunna fartyget pa nagot vis
tar pa sig ansvaret for att platsen eller trafiksituationen medger passage eller ens ir limplig for
detta. Ansvaret for forbipassagen vilar helt pa det upphinnande fartyget, under forutsittning att
det upphunna fartyget vidtagit de atgirder som ankommer pé det utan att dirigenom utsétta sig
sjdlvt for nagon fara. En jakande svarssignal maste tolkas som att det upphunna fartyget &r berett
pé att bli passerat och skall gora vad det kan for att underlétta passagen, medan ddremot en
nekande svarssignal betyder att det av ndgon orsak motsitter sig denna. Ifall det upphunna far-
tyget av nagon orsak som kan bedomas vara obekant fér det upphinnande fartyget och som
bedoms innebira en risk for detta, t ex ett hastigt uppdykande fartyg pa kontrakurs eller en liten
bét pa kort avstand pa skirande kurs, far man nog anse att det tillhor gott sjomanskap att upply-
sa det upphinnande fartyget om saken, antingen per VHF eller genom att avge nekande svarssig-
nal enligt regel 34 d.

Jamfor SjoTK 2 kap. 8 — 9 §8.

Regel 10 - Trafiksepareringssystem

a.

b.

Denna regel giller for trafiksepareringssystem antagna av Organisationen

och fritar inte nagot fartyg fran dess skyldighet enligt ndgon annan regel.

Fartyg, som anvinder sig av ett trafiksepareringssystem, skall:

1) framforas i det avsedda trafikstraket och folja den for straket angivna
trafikriktningen

2) sa langt mojligt halla vil fritt fran en separeringslinje eller separer-
ingszon

3) normalt gé in eller ut ur ett trafikstrak vid andpunkten men vid in- eller
utgang fran nagondera sidan av ett strak, skall detta goras under sa liten
vinkel som mdjligt i forhéllande till den for straket angivna trafikrikt-
ningen.

. Fartyg skall sa langt mojligt undvika att korsa ett trafikstrak, men om sa

maste ske, skall straket korsas sa att fartyget stdvar sd ndra som mojligt vin-
kelrdtt mot den for straket angivna trafikriktningen.

11



d. 1) Fartyg far inte anvinda en Kustrafikzon, om det kan anvinda avsett tra-
fikstrak i angrinsande trafiksepareringssystem utan att eftersitta sikerhe-
ten. Dock fér fartyg med lingd under 20 meter, segelfartyg och fartyg
sysselsatta med fiske anvénda kusttrafikzonen.

2) Oavsett mom. 1) far ett fartyg anvinda en kustrafikzon, da det &r pa resa
till eller fran en hamn, offshore-anldggning, lotsstation eller ndgon annan
plats som dr beldgen i kusttrafikzonen eller for att undvika en omedelbar
fara.

e. Fartyg, med undantag for korsande fartyg eller fartyg som gér in i eller ut ur
ett trafikstrak, far normalt ej ga in i en separeringszon eller korsa en sepa-
reringslinje annat &n:

1) i fall av ndd for att undvika en omedelbar fara

2) for att bedriva fiske inom en separeringszon.

f. Fartyg, som framfors inom omraden i nirheten av indpunkterna av ett tra-
fiksepareringssystem, skall upptrida med sérskild forsiktighet.

g. Fartyg skall sa langt mojligt undvika att ankra i ett trafiksepareringssystem
eller inom omraden i ndrheten av dess dndpunkter.

h. Fartyg, som ej anvénder ett trafiksepareringssystem, skall i gorligaste man
hélla vl fritt fran detta.

i. Fartyg sysselsatt med fiske far ej hindra genomfarten for nagot fartyg som
foljer ett trafikstrak.

j. Fartyg med lingd under 20 meter eller segelfartyg far ej hindra den sikra
genomfarten for maskindrivet fartyg som foljer ett trafikstrak.

k. Fartyg med begrinsad manoverformaga, som #r sysselsatt med underhall
for navigeringssiikerheten i ett trafiksepareringssystem, undantas fran att
folja denna regel i den utstriackning detta dr nodviandigt for att utfora arbetet.

1. Fartyg med begrinsad mandverformaga, som #r sysselsatt med utliggning,
underhall eller upptagning av undervattenskabel i ett trafikseparerings-
system, undantas fran att f6lja denna regel i den utstrackning detta dr nod-
vindigt for att utfora arbetet.

Varje fartyg som befinner sig inom ett omriade med trafiksepareringssystem (TSS) skall folja
bestimmelserna i regel 10. Gor man inte det, har man brutit mot regeln och kan domas enligt SjoTF,
dven om inte nagon olycka intriffat, eller anses ha brustit i gott sjomanskap till forkommande av
sjoolycka och stillas till ansvar jamlikt sjolagen.

Styrningsreglerna skall foljas nérhelst risk for kollision foreligger dven i ett trafikseparerings-
system.

Avvikelse fran regel 10 bor antecknas med motivering i skeppsdagboken.

Detaljer om TSS med flera trafikregleringssystem finns redovisade i publikationen "Ships'
Routeing". Se dven kommentar under regel 1d.

I svenska farvatten finns av IMO antagna TSS: I norra Oresund, vid Falsterbo, syd Oland och syd
Gotland. Dessa har faststillda, och dven i ldngsled, definierade kusttrafikzoner. For TSS Gotland
och Oland finns fran 1991 nationella undantag om anvindningen av kusttrafikzonerna, se SjoTK,
3 kap., 7 och 8 §§. Dessutom finns tva TSS i Vinern (SJOFS 1983:10), utanfor Gilleudde och vid
Hindens rev, vilka endast dr nationellt faststdllda men pa vilka regel 10 dndock giller. Faststilld
kusttrafikzon finns vid Gélleudde.
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Varen 1993 inriittades fem sma TSS i Stockholms skirgard, som ir nationella och berér i forsta

hand storre fartyg, se SjoTK bil. 8.

b. Man far forflytta sig inom ett trafikstrak fran dess ena sida till den andra, om det sker med sa
liten vinkel som majligt med den for straket angivna trafikriktningen.

c. Regelns krav pa vinkelriit korsning avser kurs genom vattnet. Observera dock att enl a. skall i
forekommande fall bl.a. styrningsreglerna f6ljas. Man bor forsoka anpassa en korsning med hén-
syn till trafiken i ett TSS sa att korsningen sker sd vinkelriitt som mojligt.

d. Med kusttrafikzon avses sadan kusttrafikzon som uttryckligen har inrittats och faststillts av IMO.
Sadan kusttrafikzon ér sérskilt angiven i den beskrivning av TSS som finns i IMO:s publikation
"Ships' Routeing". Kusttrafikzon redovisas i sjokort genom heldragen linje eller separeringszon
mot angrinsande trafikstrak samt text.

Regel 10d, pkt 1, bor tolkas sa att fartyg pa genomfart skall anvinda trafikstrak savida scker-
heten inte dirmed eftersitts p g a ett onormalt férhéllande, t ex hart vider, haveri pad maskineri
eller instrument av betydelse.

For TSS Gotland och Oland finns nationella bestimmelser i Sj6TK 3 kap. 7 och 8 §§.

i.-j. Fartyg som fiskar och alla fartyg under 20 m lingd samt alla segelfartyg far "ej hindra" den
sdkra genomfarten for fartyg som foljer ett trafikstrak men féar (och bor) i stéllet enligt d. anvén-
da sig av kustrrafikzon. De bor helst inte uppehalla sig i ett trafikstrak. — Uttrycket “ej hindra”
behandlas i regel 8 f.

Ar man i ett trafikstrdk si maste man upptrida efter alla foreskrifterna i regel 10 sisom att fora
fartyget i den for trafikstriket angivna trafikriktningen, enligt b. mom. 1. Det ir inte tilllatet att
for fiske eller annat ligga och driva i ett trafikstrak, darfor att ett sadant upptridande kan medfo-
ra att andra fartyg allvarligt stors sé att séikerheten nedsiitts for bada parter och syftet med TSS
motverkas. Sérskilt skall sma fartyg undvika att uppehalla sig i TSS dir det dessutom forekom-
mer korsande trafik, sdsom mellan Helsingborg och Helsingor.

k.-1. Erforderlig muddring, sjémitning och bojunderhall m m och kabelarbete far bedrivas i TSS
dven om verksamheten inte kan utforas med strikt iakttagande av 6vriga bestimmelser i regel 10.
Fartyget skall fora ljus och signaler enligt regel 27. Regel 10 k. och 1. far utnyttjas i svenska far-
vatten endast efter tillstdnd av Sjofartsverket.
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SEKTION II —- FARTYGS UPPTRADANDE I SIKTE AV VARANDRA

Regel 11 - Tillampning

Reglerna i denna sektion géller for fartyg i sikte av varandra.

1SjoTK 2 kap. 14 § foreskrivs att mindre segel- och motorbatar, som anvinder sig av vissa i sjovigs-
reglerna tillatna littnader i lanterneforingen, skall halla sig vl ur végen for andra fartyg i svenskt
inre vatten.

Regel 12 — Segelfartyg

a.

Nir tvd segelfartyg nirmar sig varandra, sa att det innebir risk for kollision,

skall det ena halla undan for det andra enligt foljande:

1) om fartygen har vinden in pa olika sidor, skall det fartyg, som har vin-
den in pa babords sida, halla undan for det andra

2) om fartygen har vinden in pa samma sida, skall det fartyg som ér i
lovart halla undan for det, som ir i 14

3) om ett fartyg med vinden in pa babords sida ser ett fartyg i lovart och ej
med sikerhet kan avgora, om det andra fartyget har vinden in pa
babords sida, skall det halla undan for det andra fartyget.

Vid tillampning av denna regel skall lovartssida anses vara den sida, som &r

motsatt den at vilken storseglet fors, eller, om det #r ett ratacklat fartyg, den

sida som #r motsatt den at vilken det storsta snedseglet fors.

Med lovart menas allmént den riktning eller sida varifran vinden blaser (kommer). Li &r den rikt-
ning eller sida at vilken vinden blaser.

Bestdimmelsen i a. mom. 3) har tillkommit pa begéran av segelsillskapen. Problemet dr vilként

for varje van morkerseglare: I lovart och om babord ser man en gron lanterna pa en annan seglare
som ldnsar (= vinden in akterifran). Man kan inte avgdra om den har vinden in om babord — och
saledes dr vdjningsskyldig — eller om styrbord — och saledes har ritt till vig. Regeln sdger att i den
situationen skall den egna segelbaten hélla undan.

Om det bara fors ett segel skall detta anses vara storsegel.

Regel 13 — Upphinnande

a.

14

Oavsett vad som sédgs i reglerna i detta kapitel, sektionerna I och 1II, skall
varje fartyg, som upphinner annat fartyg, halla undan f6r det som upp-
hinns.

Ett fartyg skall anses vara upphinnande, nir det ndrmar sig ett annat far-
tyg fran en riktning mer #n 22,5 grader akter om tvérs, dvs. befinner sig i ett
sadant ldge i forhallande till det fartyg som upphinns, att det om natten skul-
le vara mojligt att se endast detta fartygs akterljus men ej nagot av dess sido-
ljus.

. Nir ett fartyg dr tveksamt om det dr upphinnande eller ej, skall det anse sig

vara upphinnande och handla direfter.



d. Ingen efterfoljande fordndring i baringen mellan de bada fartygen kan gora
det upphinnande fartyget till ett fartyg, som i dessa reglers mening skér det
andras kurs, eller frita det upphinnande fartyget fran skyldigheten att halla
undan, dnda till dess det &r helt forbi och klart.

Det upphunna fartyget skall folja regel 17 och det upphinnande regel 16. Vid forbipassage i trangt
farvatten giller dessutom regel 9. Skyldigheten for upphinnande fartyg giller dven segelfartyg —
savil i forhallande till maskindrivet fartyg som till ett annat segelfartyg.

Observera att "risk for kollision" sasom i regel 14 och 15 inte behover foreligga, utan skyldighe-
ten for ett upphinnande fartyg att halla undan kan uppsta tidigare dn for ett fartyg som forst skall
utrona om "risk for kollision" foreligger, innan hon &r vijningsskyldig.

Regel 14 - Stiiv emot stiv

a. Nir tva maskindrivna fartyg mots pa kontrakurs eller nira kontrakurs,
sa att det innebir risk for kollision, skall bada fartygen dndra sin kurs styr-
bord hin, s att de passerar varandra babord mot babord.

b. En sadan situation skall anses foreligga, nir ett fartyg ser det andra farty-
get ritt for ut eller néra ritt for ut och det om natten skulle kunna se det andra
fartygets toppljus 6verens eller nira 6verens och/eller bada sidoljus eller nér
man om dagen iakttar motsvarande bild av det andra fartyget.

c. Nir ett fartyg ar tveksamt om en siadan situation foreligger, skall det anse
att sa dr fallet och handla dérefter.

Jamfor reglerna 2, 9 a. - d. och 34 c. - d. Vid utférande av manovrer skall detta anges med signal
enligt regel 34 a. - b.

Vad som menas med "ndra kontrakurs" finns inte entydigt utsagt. Som "tumregel" brukar anges,
att de motande fartygen observerar varandra intill ca 5° pa endera bogen. Detta maste emellertid
avgoras fran fall till fall. Ar det risk for kollision, nir tva fartyg nirmar sig varandra pa nira kon-
trakurs, skall bada gira styrbord.

Regel 15 - Skiirande kurser

Nir fva maskindrivna fartygs kurser skiir varandra si att det innebir risk for
kollision, skall det fartyg, som har det andra pa sin egen styrbordssida, hélla
undan for det andra fartyget och skall, da forhallandena sd medger, undvika att
gd for om detta.

Jamfor reglerna 2, 13, 16 och 17.

Manévern skall anges med signal enligt regel 34 a. - b.

Om tva fartyg mots i en slingrande farled, varvid fartygens stdvriktningar tillfélligt skidr varand-
ra, medfor detta inte att fartygens kurser skall anses skidra varandra enligt denna regels mening.
Fartygen forutsitts salunda ga klara varandra om bada fartygen haller sig pa sina respektive styr-
bordssidor av farleden enligt regel 9.
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Regel 16 — Fartyg som skall halla undan

Varje fartyg, som ir skyldigt att halla undan for annat fartyg, skall savitt moj-
ligt i god tid vidta bestamd atgird for att ga vl klart.

Denna regel skall tillimpas nir ett fartyg enligt ndgon av reglerna 12, 13, 14, 15 och 18 skall hélla
undan for ett annat fartyg.

Den bestimda atgérden kan besta i en tydlig gir, en tydlig minskning av farten, en tydlig stopp-
eller backmandver eller en kombination av tvé eller flera av dessa manovrar. Atgirden skall alltid
utforas sd att den vél kan uppfattas fran det andra fartyget. Den skall dessutom utforas i god tid.
Jamfor kommentarer till regel 8.

Regel 17 — Fartyg som skall halla kurs och fart

a. 1) Nir det ena av tva fartyg ér skyldigt att héalla undan, skall det andra halla
sin kurs och fart
2) Det senare fartyget far emellertid vidta atgéird for att enbart genom
egen manover undvika Kollision, sd snart det star klart for detta, att det
fartyg som dr skyldigt att halla undan ej vidtar erforderliga atgirder enligt
dessa regler.

b. Finner det fartyg som skall halla kurs och fart, att det, av vad orsak som helst,
kommit s& ndra det andra fartyget, att Kollision ej kan undvikas enbart
genom atgird av det fartyg som &r skyldigt att halla undan, skall det
forstndmnda fartyget vidta sddana atgiarder som bist kan tjdna till att undga
kollision.

c. Maskindrivet fartyg, som i 6verensstimmelse med a. mom. 2) vidtar atgér-
der vid mote pa skdrande kurser for att undvika kollision med ett annat
maskindrivet fartyg, skall om forhéllandena sd medger ej éndra kurs at
babord for ett fartyg som befinner sig pa dess egen babords sida.

d. Denna regel fritar ej det fartyg, som skall halla undan, fran denna sin skyl-
dighet.

a. Att "hélla sin kurs och fart" innebir inte att man maste bibehélla den kurs och den fart, som man

holl dé det vijningsskyldiga fartyget siktades eller medan man gér en undanmanéver. Det inne-
bir i stillet att man skall styra den kurs och hélla den fart, som oberoende av det andra fartyget
skulle krivas for en riktig navigering och ett ritt upptradande i 6vrigt t.ex. for att f6lja farleden,
sakta farten vid passage av brygga eller flotte eller liknande.
Enligt a. mom. 2) far — inte skall — ett fartyg, som har ritt till viig och séledes enligt mom 1) skall
halla kurs och fart, gira, sakta farten, stoppa eller backa, nir det har konstaterat att det andra, vij-
ningsskyldiga fartyget, ej vidtar erforderliga atgirder enligt den bedomning som gors pé det far-
tyg som har ritt till vdg. Det dr mycket vanligt att en sadan situation uppstdr, nir en vij-
ningsskyldig, liten bét inte héller undan i tid, varfér man pa bryggan pé det storre fartyget kén-
ner sig féranlaten att tillimpa regeln for att genom egen mandver undvika en kritisk nérsituation.
Detta understryker @n mer vikten av, att man pa mindre fartyg i mycket god tid vidtar atgérder
for att halla undan for stora fartyg i en led — visar gott sjomanskap.
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Ett icke véjningsskyldigt fartyg skall i sista stund vidta alla atgérder for att férhindra eller i vart
fall minska verkningarna av en kollision, nér det véjningsskyldiga fartyget av nagon orsak ej har
vidtagit undanmangver. Det dr viktigt att en sadan atgérd ej vidtas for sent men inte heller for
tidigt, speciellt om det vdjningsskyldiga fartyget &dr betydlig mindre @n det fartyg som har ritt till
vig.

Undanmanover enligt a. mom 2) av ett maskindrivet fartyg for ett fartyg om babord, som &r véj-
ningsskyldigt, far inte ske med babordsgir om andra mandvrar kan utforas.

Regel 18 — Fartygs inbordes skyldigheter

Savida ej annorlunda foreskrivs i reglerna 9, 10 och 13 skall:

a.

maskindrivet fartyg pa vig halla undan for:

1) ej mandverfirdigt fartyg

2) fartyg med begriansad mandverformaga

3) fartyg sysselsatt med fiske

4) segelfartyg.

segelfartyg pa vig halla undan for:

1) ej mandverfirdigt fartyg

2) fartyg med begridnsad mandverformaga

3) fartyg sysselsatt med fiske.

fartyg pa vig, som ir sysselsatt med fiske, da sd dr mojligt halla undan for:

1) ej mandverfirdigt fartyg

2) fartyg med begridnsad mandverformaga.

1) varje fartyg, med undantag av ej manoverfiardigt fartyg och fartyg med
begrinsad mandverformaga, da forhdllandena sa medger undvika att
hindra sidker genomfart for fartyg som dr himmat av sitt djupgaende
och som for i regel 28 foreskrivna signaler

2) fartyg, som dr himmat av sitt djupgéende, navigera med sirskild forsik-
tighet och med beaktande av sitt speciella tillstand.

sjoflygplan pa vattnet i allminhet hélla vil undan for alla fartyg och und-
vika att vara till hinders vid fartygens navigering. Vid tillfdllen da risk for
kollision foreligger skall sjoflygplan dock ritta sig efter reglerna i detta
kapitel.

1) WIG-farkost, nir den lyfter, landar och flyger nira ytan, halla vil undan
for alla andra fartyg och undvika att hindra deras framforande .

2) WIG-farkost som framfors pa vattenytan folja reglerna i detta kapitel
som ett maskindrivet fartyg.

Regeln borjar med "savida ej annorlunda féreskrivs i reglerna 9, 10 och 13". Ett litet fartyg, ett
segelfartyg eller ett fartyg som fiskar kan saledes inte kriva ritt till véig i en trang led eller inom ett
trafikseparerat omrade. Vidare giller bestimmelserna i regel 18 inte for upphinnande fartyg. Vad
som avses med ej manoverfirdigt fartyg och fartyg med begrinsad mandverformaga framgar av
regel 3 med kommentarer. De sirskilda signaler som skall foras av ej manoverfirdigt fartyg, fartyg
med begrinsad manoverférmaga och fartyg som #dr himmat av sitt djupgaende finns i reglerna 27
och 28.
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Inte alla bogserare med slép ér att anse som fartyg med begrinsad mangverforméaga utan endast
sadan bogserare som tillsammans med sitt slép har starkt begrinsade mdjligheter att avvika fran kur-
sen och ldmna ett eljest icke vdjningsskyldigt fartyg fri vdg. Detta anses inte vara fallet om det
endast dr fraga om ett mindre bogsersldp. Om bogserare med sldp har sddan begrinsad manover-
formaga skall detta markeras jamlikt regel 27 c. med signaler pa bogseraren enligt regel 27 b. mom.
1) och 2).

SEKTION III — FARTYGS UPPTRADANDE I NEDSATT SIKT

Regel 19 — Fartygs upptriadande i nedsatt sikt

a. Denna regel ar tillamplig pa fartyg som ej ér i sikte av varandra, nér de fram-
fors inom eller i nédrheten av ett omrade med nedsatt sikt.

b. Varje fartyg skall framforas med sidker fart anpassad till raidande omstin-
digheter och nedsatta siktférhallanden. Ett maskindrivet fartyg skall ha fram-
drivningsmaskineriet klart for omedelbar mandover.

c. Varje fartyg skall ta vederborlig hinsyn till radande omstindigheter och
nedsatta siktférhallanden vid tillimpningen av reglerna i sektion I i detta
kapitel.

d. Fartyg, som enbart med hjilp av radar upptécker nédrvaron av ett fartyg, skall
utréna om en nérsituation dr pa vig att uppsta och/eller om risk for kollision
foreligger. Om sa ér fallet skall det i god tid gora undanmandver och nér en
sddan atgird innebér kursindring skall féljande om mojligt undvikas:

1) kursédndring at babord for fartyg som befinner sig for om tvérs, dock med
undantag for fartyg som upphinns

2) kursindring i riktning mot fartyg som befinner sig tvirs eller akter om
tvérs.

e. Med undantag for det fall da risk for kollision konstateras ej foreligga, skall
varje fartyg som hor ett annat fartygs mistsignal, vilken tycks komma fran
nagot hall for om tvirs, eller som ej kan undvika en nirsituation med ett
annat fartyg for om tvirs, minska farten till den minsta mojliga med vilken
det kan halla sin kurs. Det skall om sa erfordras helt upphiva framfarten och
under alla forhallanden framforas med yttersta forsiktighet till dess fara for
kollision dr over.

a. Vad som menas med att fartyg dr i sikte av varandra forklaras i regel 3 k. och vad som menas
med nedsatt sikt forklaras i regel 3 1.

b. Siker fart definieras i regel 6 och skall héllas av alla fartyg. For mindre fartyg synes alltjamt
siker fart under nedsatt sikt kunna sittas lika med det tidigare anvinda begreppet mattlig fart,
dvs. att fartyget skall kunna stoppa inom halva distansen for synvidden. For stora fartyg, som har
mycket langa stoppdistanser dven vid lagsta fart, dr en sadan definition inte tillamplig.

d. Nir ett fartyg under tjocka upptécks med hjélp av radar dr man skyldig att genom plotting avgo-
ra om risk for nérsituation eller kollision foreligger. Om sa ér fallet skall undanmanéver vidtas i
god tid, varvid i princip babordsgir skall undvikas. Det ér inte tillrickligt att fran radarn upps-
katta ekots kurs och fart m.m. utan regelritt plotting skall utforas om det inte dr helt uppenbart
att en nérsituation inte kan forvintas eller om ekot dr utanfor det egna fartygets omrade som
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behdver bevakas, se dock regel 7 b. om observation pa stort avstand. Vid méte i farled torde en
noggrann systematisk foljning av ekot vara tillrdckligt.

Som papekats i kommentaren till regel 8 finns begreppet nirsituation inte definierat utan maste
avgoras fran fall till fall med iakttagande av gott sjomanskap. Hinsyn maste da tas till fartygets
storlek, fart, manoveregenskaper, farvattnet, trafiktdtheten m.m.

e. Vid nedsatt sikt har det ansetts att en nirsituation har intriitt, ndr man forsta gangen hor det andra
fartygets mistsignaler eller — om man inte hor nagra signaler — nér man med hjilp av radar méter
ett avstand till det andra fartyget lika med 3 — 5 nautiska mil.

KAPITEL C — FARTYGSLJUS OCH SIGNALFIGURER

Regel 20 - Tilliimpning

a. Reglerna i detta kapitel giller under alla viderforhallanden.

b. Foreskrifterna om fartygsljus skall iakttas fran solnedgang till soluppgang.
Under denna tid far ej visas andra ljus, som kan fovéxlas med i dessa regler
foreskrivna ljus eller som forsvagar deras skirpa eller sédrprigel eller som
hindrar noggrann utkik.

c. De i dessa regler foreskrivna ljusen skall, i den man de finns ombord, dven
foras fran soluppgang till solnedgang vid nedsatt sikt och far foras vid alla
andra tillfdllen nér det anses nodviandigt.

d. Reglerna avseende signalfigurer skall tillimpas under dagen.

e. Idessaregler omndmnda ljus och signalfigurer skall uppfylla bestimmelser-
na i Bilaga 1 till dessa regler.

Enligt SjoTK 2 kap. 11 § behover fartyg i svenskt inre vatten inte fora lanternor under skymning och
gryning om fartyget dndock kan iakttas pa betryggande avstand.

Ljusen skall foras aven under nedsatt sikt om ljusen “finns ombord.” Med detta avses, att om ett
fartyg inte #r skyldigt att ha lanternor ombord, t.ex. en mindre fritidsbat dr avsedd att anvindas
endast under den ljusa delen av dygnet och dérfor ej dr utrustad med lanternor, sa behover inte hel-
ler lanternor foras under nedsatt sikt. Da emellertid tinda lanternor underlittar upptickten av ett far-
tyg under nedsatt sikt bor det normala vara att alla fartyg for lanternor under tjocka etc. Fartyg som
ej har den mgjligheten bor snarast uppsoka niarmaste ankar- eller fortojningsplats eller i vart fall
hélla sig borta fran lederna.

Samtliga signalfigurer skall vara svarta. De finns ndrmare beskrivna i Bilaga 1, 6 §.

Regel 21 - Definitioner

a. Med “toppljus” avses ett vitt ljus anbragt lodritt over fartygets langskepps
centerlinje, sa beskaffat att det visar ett oavbrutet sken dver en horisontbage
av 225 grader och sa anordnat att skenet kastas fran rétt for ut till 22,5 gra-
der akter om tvirs pa vardera sidan av fartyget.

b. Med ’sidoljus” avses ett gront ljus pa fartygets styrbords sida och ett rott
ljus pa fartygets babords sida, vart och ett sa beskaffat att det visar ett oav-
brutet sken 6ver en horisontbage av 112,5 grader och sd anordnat att skenet
kastas fran ratt for ut till 22,5 grader akter om tvirs pa respektive sida. Pa far-
tyg med lingd under 20 meter fér sidoljusen sammanforas till en sammansatt
lanterna anbragt i fartygets langskepps centerlinje.
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c. Med akterljus” avses ett vitt ljus anbragt sa néra aktern som det dr prak-
tiskt mojligt, sa beskaffat att det visar ett oavbrutet sken dver en horisontbage
av 135 grader och sa anordnat att skenet kastas fran rétt akter ut till 67,5 gra-
der pa 6mse sidor om fartyget.

d. Med ”bogserljus” avses ett gult ljus, sa beskaffat och anordnat som under c.
omniamnt “akterljus”.

e. Med “runtlysande ljus” avses ett ljus, sa beskaffat att det visar ett oavbru-
tet sken Gver en horisontbage av 360 grader.

f. Med ’snabblixt” avses ett ljus som med jimna mellanrum avger 120 eller
fler blixtar i minuten.

Ljusens placering specificeras i Bilaga 1 till reglerna.

b. Pa fartyg under 20 m far de tva sidoljusen foras i en sammansatt sidolanterna.

Pa segelfartyg under 20 m far sido- och akterlanternor sammanforas till en sammansatt mast-
lanterna i masttoppen enligt regel 25 b. Sammansatt lanterna far i vissa fall pa motorbat foras
bredvid centerlinjen enligt regel 23 c. 3).

d. Gult bogserljus skall enligt regel 24 anvindas tillsammans med det vanliga akterljuset pa fartyg
som bogserar.

f. Gul snabblixt anviinds enligt regel 23 b. pa luftburen svévare och dessutom pa svenska ubétar (se
SjoTK 4 kap. 5 §) och vissa bevakningsbatar i avskilda vatten, t.ex. Vittern. Gul snabblixt fore-
kommer ocksé i hamnar for att markera pirnockar under nedsatt sikt.

Blatt snabblixtljus anvinds vid bradskande tjdnsteutovning (se Sj0TK 4 kap. 6 §).

Bilden visar de i a, b och ¢ omndmnda ljusens horisontella vinklar.

Eftersom sidoljusen fors sammansatta och dessutom toppljuset fors akter om sidoljusen, sa dr det fraga
om ett maskindrivet fartyg med liingd under 20 m. Exempel pa lanternebilder visas pa omslagets andra
sida.

RATT
FORUT

!

'

Vit topplar:\terna 225°
i

Rdd sido-
lanterna

Groén sido-
lanterna

TVARS e mm o~ A W » TVARS
BABORD STYRBORD

Vit akterlanterna
135°
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Regel 22 - Fartygsljusens lysvidd

I dessa regler foreskrivna ljus skall ha sadan ljusstyrka, som ir specificerad i
8 § i Bilaga 1 till dessa regler, for att vara synliga pa foljande minimiavstand:
a. Pa fartyg med en ldngd av 50 meter eller mera:

toppljus 6 nautiska mil
sidoljus 3 nautiska mil
akterljus 3 nautiska mil
bogserljus 3 nautiska mil
vitt, rott, gront eller
gult runtlysande ljus 3 nautiska mil
b. Pa fartyg med en lingd av 12 meter eller mer men under 50 meter:

toppljus 5 nautiska mil

med undantag for fartyg

med ldngd under 20 meter 3 nautiska mil
sidoljus 2 nautiska mil
akterljus 2 nautiska mil
bogserljus 2 nautiska mil
vitt, rott, gront eller
gult runtlysande ljus 2 nautiska mil

c. Pafartyg med lingd under 12 meter:

toppljus 2 nautiska mil
sidoljus 1 nautiska mil
akterljus 2 nautiska mil
bogserljus 2 nautiska mil
vitt, rott, gront eller
gult runtlysande ljus 2 nautiska mil

d Pa svarupptickta, delvis nedsidnkta
fartyg eller foremal som bogseras:
vitt, runtlysande ljus 3 nautiska mil

Vissa overgangsbestimmelser mellan 1960 ars och 1972 ars internationella sjovigsregler finns i
regel 38.

21



Regel 23 — Maskindrivna fartyg pa vig

a.

22

Maskindrivet fartyg pa vig skall fora:

1) ett forligt toppljus

2) ett andra toppljus akter om och hogre dn det forliga toppljuset; fartyg med
langd under 50 meter #r ej skyldigt att fora detta andra toppljus men far
fora det

3) sidoljus

4) akterljus.

Luftburen svivare skall, forutom ljus foreskrivna under a., fora en gul,

runtlysande snabblixt.

WIG-farkost skall nir den lyfter, landar och flyger néra ytan, , utdveri a. i

denna regel foreskrivna ljus, dven fora ett hogintensivt runtomlysande rott

blixtljus.

1) Maskindrivet fartyg med lingd under 12 meter far, istéllet for under
a. foreskrivna ljus, fora ett vitt, runtlysande ljus och sidoljus.

2) Maskindrivet fartyg med lingd under 7 meter och vars maximifart ej
overstiger 7 knop, far, i stillet for under a. foreskrivna ljus, fora ett vitt,
runtlysande ljus och skall om praktiskt mojligt dven fora sidoljus.

3) Toppljuset eller det vita, runtlysande ljuset pa ett maskindrivet fartyg
med lingd under 12 meter far vara anbragt bredvid fartygets langskepps
centerlinje, om placering i centerlinjen inte &r praktiskt mojlig, forutsatt
att sidoljusen fors i en sammansatt lanterna, som skall vara anbragd i far-
tygets langskepps centerlinje eller sd ndra som det dr praktiskt mojligt i
samma langskeppslinje som toppljuset eller det vita, runtlysande ljuset.

Under a. anges de allméinna kraven pa lanternor f6r maskindrivet fartyg pa vidg. Vissa mojlig-
heter till ldttnader limnas for motorbétar under c.

Den gula snabblixten skall foras av luftburen svivare. Aven svivare med styrkél och/eller vat-
tenpropeller skall fora detta ljus.

. Motorbét med ldngd under 12 meter féar fora toppljuset och akterljuset i en sammansatt (runtly-

sande) lanterna. Om baten dr 7 meter eller lingre sd maste den dessutom fora sidolanternor
medan en bét under 7 meter skall fora sidoljus bara om det #r praktiskt mojligt.

Motorbat med lingd under 7 meter, vars maximifart ej 6verstiger 7 knop, far fora endast en vit,
runtlysande lanterna. Om mojligt skall sidoljus foras. Sidoljus skall foras om baten kan gora
hogre fart dn 7 knop. Det réicker saledes inte att endast dra ner farten for att fa fora bara det vita
ljuset. Da ett ensamt vitt ljus kan betyda akterljus, ankarljus, fiskeredskap m.m. rekommenderas
att man alltid, utdver den vita lanternan, dven for sidoljus.

Om man har sammansatt sidolanterna, sa far samtliga lanternor placeras fritt inbordes och i for-
héllande till langskepps centerlinjen men man bor efterstriva placering i samma langskeppslin-
je, d v s en linje parallellt med centerlinjen. Se vidare avdelning G.

Det kan nu saledes forekomma motorbétar som inte har sidoljus och toppljus i samma langs-
keppslinje, vilket forsvarar mojligheterna att med ledning av ljusen avgora deras kurs. Det dr dér-
for sdrskilt viktigt att man sdrskilt noggrant foljer baringsfordndringen till fartyg med endast ett
toppljus for att utrona om risk for kollision foreligger och att man efterstriavar sdkert passageav-
stand. — For att uppna bista sikerhet bor battillverkare och batéigare i forsta hand forsoka place-
ra lanternorna i centerlinjen eller i samma langskeppslinje.

Det vita runtlysande ljuset bor foras pa sadant sitt att batforaren inte blidndas. Bésta platsen
torde vara pa en stang eller liknande i aktern.



Motorbét som endast for en vit lanterna skall enligt SjoTK 2 kap. 14 § i svenskt inre vatten
hélla vil ur vigen for andra fartyg.

Regel 24 — Bogsering och puffning

a. Maskindrivet fartyg som bogserar skall fora:

1) i stillet for i regel 23 a. mom. 1) eller 2) foreskrivet ljus, tva toppljus
anbragta lodritt 6ver varandra. Om bogserslédpets lingd, mitt fran det
bogserande fartygets akter till sldpets slut, dverstiger 200 meter, tre sada-
na ljus anbragta lodritt 6ver varandra.

2) sidoljus

3) akterljus

4) bogserljus anbragt lodritt Gver akterljuset

5) nér sldpets lingd overstiger 200 meter en signalfigur, som ger bilden av
en romb, anbragd pa plats dir den bist syns.

b. Nir puffande fartyg och fartyg som blir puffat dr fast férbundna med varand-
ra till en sammansatt enhet, skall de anses som ett maskindrivet fartyg och
fora de ljus som foreskrivs i regel 23.

c. Maskindrivet fartyg som puffar eller som bogserar lings sidan skall,
med undantag for nér det dr en sammansatt enhet, fora:

1) i stillet for i regel 23 a. mom. 1) eller 2) foreskrivet ljus, tva toppljus
anbragta lodritt over varandra

2 sidoljus

3) akterljus.

d. Maskindrivet fartyg, pa vilket bestimmelserna under a. eller c. &r tillimpli-
ga, skall dven folja vad som foreskrivs i regel 23 a. mom. 2).

e. Fartyg eller foremal som bogseras, utom de under g. angivna, skall fora:
1) sidoljus
2) akterljus
3) nér sldpets lingd overstiger 200 meter en signalfigur, som ger bilden av

en romb, anbragd pa plats dir den bist syns.

f. Forutsatt att flera fartyg bogseras lings sidan eller puffas i grupp skall grup-
pen fora ljus som ett fartyg:

1) fartyg som puffas, utan att vara del av en sammansatt enhet, skall i den
framre delen fora sidoljus

2) fartyg som bogseras ldngs sidan skall fora akterljus samt i frimre delen
sidoljus.

g. Ett svartupptickt, delvis nedsinkt fartyg eller foremal eller en samling
av sadana fartyg eller foremal, som bogseras, skall fora:

1) nir dess bredd understiger 25 meter ett vitt, runtlysande ljus pa eller nira
den framre dnden och ett sadant ljus pa eller nira den aktra dnden med
undantag av att oljebehallare inte behdver fora nagot ljus pa eller nira den
framre dnden

2) nir dess bredd dr 25 meter eller mer ytterligare tva vita, runtlysande ljus
pé eller nira storsta breddens ytterkanter
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3) nir dess langd 6verstiger 100 meter ytterligare vita, runtlysande ljus mel-
lan de i mom. 1) och 2) foreskrivna ljusen, sa att avstandet mellan ljusen
inte Overstiger 100 meter

4) en signalfigur, som ger bilden av en romb, pa eller nira den aktersta ytter-
kanten pa det sista fartyget eller foremalet som bogseras och nir slidpets
lingd Gverstiger 200 meter ytterligare en sadan signalfigur anbragd pa
plats dir den bést syns sa langt forut som det ér praktiskt mojligt.

Nir det av nagon giltig anledning ej dr praktiskt mojligt for ett bogserat far-
tyg eller foremal att fora under e. eller g. foreskrivna ljus eller signalfigurer,
skall alla rimliga atgdrder vidtas for att lysa upp det bogserade fartyget
eller foremalet.
Nir det for ett fartyg, som normalt inte utfor bogsering, av nagon giltig
anledning inte &r praktiskt mojligt att fora de under a. eller c. foreskrivna lju-
sen, behover fartyget inte fora dessa ljus, da det bogserar ett annat fartyg som
ir i nod eller som pa annat sitt dr i behov av hjilp. Alla mojliga atgéirder skall
vidtas enligt regel 36 for att visa kopplingen mellan det bogserande fartyget
och det fartyg som bogseras, sérskilt genom att belysa bogserlinan.

De toppljus som utmérker bogserare far féras antingen pa den forliga eller den aktra masten. En-
ligt mom. d skall bogserare som 4r 50 m eller lingre ha ett toppljus ocksa for eller akter om bog-
sertoppljusen.

Ordet puffa har valts for det engelska uttrycket push. En puffer och ett puff &r fast forenade med
varandra nir de dr hopkopplade genom sirskilda kopplingsanordningar. De skall da anses bilda
en fast enhet och betraktas som ett enda maskindrivet fartyg och fora ljus som sadant. Dvs. hela
enheten skall endast fora ett alternativt tva toppljus, sidoljus och akterljus.

Med ett svarupptickt, delvis nedsénkt foremal avses bl.a. timmerslidp, behéllare och slangar.
Ljusen skall ha lysvidden 3M enligt regel 22 d.

I svenskt inre vatten giller SjOTK 2 kap. 15-17 §§, som delvis skérper kraven jamfort med
denna regel men som for flertalet ljus endast kraver 2M lysvidd. Om slédp for ljus enligt denna
regel, maste det vid ingang i svenskt inre vatten vanligen kompletteras med ytterligare ljus med
lysvidd 2M. Ett sldp med ljus enligt SjOTK skall da det gér utanfor inre vatten kompletteras med
ljus som har lysvidden 3M pa de positioner som anges i regeln. Sjélvfallet far sldp i svenskt inre
vatten dven dér fora de starkare ljusen. — Fler ljus dn som foreskrivs far féras. Flera ljus i bredd
bor ha samma ljusstyrka, vilka &r ett krav i svenskt inre vatten.

Under h. har sammanforts alla slédp som av praktiska skil inte kan fora de signaler som foreskrivs
for vanliga slidp. Alla atgérder skall vidtas for att fa sldpet utmérkt pa betryggande sitt. Man kan
saledes till sjoss patriiffa ljus eller signaler som inte finns angivna i ndgon av dessa regler.
Oforutsedda bogseringar, t.ex. maskindrivet fartyg assisterar en segelbdt i bleke, far utforas
under morker utan att regelritta topp- och bogserljus fors, dirfor att sidana inte finns ombord.
Det ér viktigt att man da istillet utnyttjar tillgingliga lysanordningar for att utmérka slépet, i syn-
nerhet nér annat fartyg ndrmar sig. Motsvarande kan gilla en slédpjolle pa kort inda. — Om inte
en nddsituation foreligger maste planerade storre bogseringar, t.ex. ett storre antal jollar eller en
bét fran en hamn, som utfors av ett fartyg utan bogserljus ske under dager.



Regel 25 — Segelfartyg pa vig och fartyg under rodd

a.

Segelfartyg pa vig skall fora:

1) sidoljus

2) akterljus.

Segelfartyg med liingd under 20 meter far fora under a. foreskrivna ljus i

en sammansatt lanterna anbragd pa plats didr den bést syns pa eller nira

masttoppen.

Segelfartyg pa vig far fora, forutom under a. féreskrivna ljus, tva runtlysan-

de ljus lodritt 6ver varandra, det dvre rott och det undre gront, anbragta pa

plats dir de bist syns pa eller ndra masttoppen. Dessa ljus far ej foras till-
sammans med den under b. tillitna sammansatta lanternan.

1) Segelbat med lingd under 7 meter skall, om det dr praktiskt mojligt,
fora de under a. eller b. foreskrivna ljusen, men om sa ej ar fallet ha till
hands en elektrisk lampa eller en tind lanterna med vitt ljus, vilken skall
visas i sa god tid att kollision kan undvikas.

2) Fartyg under rodd far fora de ljus som enligt denna regel foreskrivs for
segelfartyg, men om sa ej dr fallet skall det ha till hands en elektrisk
lampa eller en tidnd lanterna med vitt ljus, vilken skall visas i s& god tid
att kollision kan undvikas.

. Fartyg, som ir under segel och dessutom framdrivs medelst

maskinkraft, skall féra en kon med nedatvind spets, anbragd pa plats dér
den bist syns i frimre delen av fartyget.

Under a. anges de allménna kraven pé lanternor for segelfartyg pa vig. Littnader m.m. i vissa
fall ldimnas under b - d.
Sidoljusen och akterljuset far pa segelfartyg upp till 20 meters ldngd foras i en sammansatt lan-
terna uppe i masten — sammansatt mastlanterna. En sddan lanterna far dock inte anvindas till-
sammans med de tva under c. tillatna rott Gver gront ljusen i masttoppen.

Sammansatt mastlanterna kan inte anvindas vid gaing med motor. Fartyget dr dd maskindrivet
och skall fora toppljus, som skall vara over sidoljusen.
Pa en segelbat under 7 meter #r det ofta inte mojligt att fora féreskrivna sidoljus. Den far dirfor
i stillet visa ett vitt ljus i sd god tid att kollision undviks, d.v.s. ha till hands t.ex. en ficklampa
att lysa med mot ett fartyg som ndrmar sig. Segelbatens vita ljus kan ocksd, nér sd dr lampligt
med hinsyn till riktningen till annalkande fartyg, visas pa sadant sitt att seglet blir belyst. Det dr
emellertid inget forbud mot att féra sido- och akterljus for dessa sma batar, varfor man bor gora
det ndr mojlighet finns.

Segelbat och roddbat som endast visar en vit lanterna dr i svenskt inre vatten enligt Sj6TK 2
kap. 14 § skyldiga att halla vil ur vdgen for andra fartyg.
Fartyg med langd under 12 meter 4r i svenskt inre vatten enligt Sj0TK 2 kap. 12 § befriat fran
att fora signalfigurer (utom fartyg sysselsatt med fiske), bl.a. saledes vid motorgang under segel.
Beskrivning av signalfigurer finns i Bilaga 1, § 6.
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Regel 26 — Fiskefartyg

a.

b.

Fartyg sysselsatt med fiske skall, nir det dr pa vig eller ligger till ankars,
fora endast sddana ljus och signalfigurer som foreskrivs i denna regel.
Fartyg som iir sysselsatt med tralfiske, varmed forstas att nét eller annat
redskap avsett for fiske sldpas genom vattnet, skall fora:

1) tva runtlysande ljus anbragta lodritt 6ver varandra, det 6vre gront och det
undre vitt eller en signalfigur bestdende av tva koner med spetsarna till-
sammans, den ena lodritt 6ver den andra

2) ett toppljus akter om och hogre dn det grona, runtlysande ljuset; fartyg
med ldngd under 50 meter &r inte skyldigt att fora ett sddant ljus men far
gora det

3) nir det gor fart genom vattnet, utdver ovan foreskrivna ljus, sidoljus och
akterljus.

Fartyg som ér sysselsatt med annat fiske #n tralfiske skall fora:

1) tva runtlysande ljus anbragta lodritt Gver varandra, det dvre rott och det
undre vitt, eller en signalfigur bestdende av tva koner med spetsarna till-
sammans, den ena lodritt 6ver den andra

2) nir fiskeredskapet stracker sig mer dn 150 meter horisontalt ut fran farty-
get ett vitt, runtlysande ljus eller en kon med spetsen uppat, anbragt i rikt-
ning mot det uteliggande redskapet

3) nir det gor fart genom vattnet, utdver ovan foreskrivna ljus, sidoljus och
akterljus.

De ytterligare signaler som finns i Bilaga 2 till dessa regler skall visas av

ett fartyg sysselsatt med fiske och som fiskar i ndrheten av andra fartyg sys-

selsatta med fiske.

Fartyg, som ej ir sysselsatt med fiske, skall ej fora i denna regel fore-

skrivna ljus eller signalfigurer, utan endast sadana som &r foreskrivna for far-

tyg av motsvarande lingd.

Niarmare bestimmelser om lanternornas och signalfigurernas placering m.m. finns i Bilaga 1, §§ 2,
4 och 6.

Vad som menas med "sysselsatt med fiske" finns definierat i regel 3 d., se &ven kommentaren till
denna regel.

Regel 27 — Ej manoverfirdiga fartyg och fartyg med begrinsad
manoverformaga

a.
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Ej manoverfirdigt fartyg skall fora:

1) tva roda, runtlysande ljus, lodritt Gver varandra anbragta pa plats dir de
bist syns

2) tva klot eller liknande figurer lodritt 6ver varandra anbragta pa plats dir
de bist syns

3) nir det gor fart genom vattnet, utover ovan foreskrivna ljus, sidoljus och
akterljus.



. Fartyg med begrinsad manoverformaga, utom fartyg sysselsatt med min-

rojning, skall fora:

1) tre runtlysande ljus lodritt Gver varandra anbragta pa plats dér de bést
syns. Det 6versta och det nedersta av dessa ljus skall vara roda och det
mellersta vitt

2) tre signalfigurer lodritt 6ver varandra anbragta pa plats dér de bést syns.
Den 6versta och den nedersta signalfiguren skall vara ett klot och den
mellersta en figur som ger bilden av en romb

3) nir det gor fart genom vattnet, utéver under mom. 1) foreskrivna ljus,
toppljus, sidoljus och akterljus

4) nir det ligger till ankars, utover under mom. 1) och 2) foreskrivna ljus
eller signalfigurer, ljus eller signalfigur som &r foreskrivna i regel 30.

. Fartyg, som ir sysselsatt med sadan bogsering att bade fartyget som

bogserar och slipet har starkt begrinsade maojligheter att avvika fran

kursen, skall utover de ljus eller de signalfigurer som foreskrivs i regel 24 a.

fora de ljus eller de signalfigurer som foreskrivs under b. mom. 1) eller 2).

. Fartyg, som ir sysselsatt med muddring eller undervattensarbete och

som pa grund hdrav ir begrinsat i sin mandverférmaga, skall fora under b.

mom. 1), 2) och 3) foreskrivna ljus och signalfigurer samt skall diarutdver nér

trafikhinder foreligger fora:

1) tva roda, runtlysande ljus eller tva klot lodritt Gver varandra, for att ut-
marka den sida pa vilken hindret férekommer

2) tva grona, runtlysande ljus eller tva romber lodritt 6ver varandra, for att
utmirka den sida pa vilken passage kan ske

3) nér det ligger till ankars ovan foreskrivna ljus eller signalfigurer, istéllet
for de ljus eller den signalfigur som foreskrivs i regel 30.

. Da storleken pa fartyg, fran vilken dykning utfors, gor att det inte dr prak-

tiskt mojligt att fora alla ljus och signalfigurer som foreskrivs under d., skall

foljande foras:

1) tre runtlysande ljus lodritt Gver varandra anbragta pa plats dér de bést
syns. Det oversta och det nedersta av dess ljus skall vara roda och det
mellersta vitt

2) den internationella signalflaggan A som en skirm med minst en meters
hojd. Atgirder skall vara vidtagna sa att den #r synlig runt hela horison-
ten.

. Fartyg som iar sysselsatt med minréojning skall, utdver de ljus som fore-

skrivs i regel 23 for maskindrivet fartyg eller de ljus eller den signalfigur for
fartyg till ankars som foreskrivs i regel 30, fora tre grona, runtlysande ljus
eller tre klot. Ett av dessa ljus eller klot skall foras néra framre masttoppen
samt ett pa vardera nocken av forliga ran. Dessa ljus eller signalfigurer utvi-
sar att det &r farligt for andra fartyg att komma minrdjningsfartyget narmare
dn 1 000 meter.

. Fartyg med lingd under 12 meter, utom fartyg fran vilket dykning
utfors, ir ej skyldigt fora i denna regel foreskrivna ljus.
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h. I denna regel foreskrivna signaler utgor ej signaler for fartyg som ér i nod
och behover assistans. Sddana signaler finns i Bilaga 4 till dessa regler.

Niarmare bestimmelser om lanternornas och signalfigurernas placering m.m. finns i Bilaga 1,

§§ 2 -4 och6.

c. Det dr bogserfartyget — inte sldpet — som skall féra ljusen enligt mom b. Se ocksa kommentar till
regel 18, 2:a stycket.

d., e. och g. Signalflaggan A betyder enligt Internationell signalbok (ISB) "Jag har dykare nere —
héll vil undan och ga med sakta fart". Flaggan &r tvatungad, inre delen vit och den yttre, med
tungorna, bla. Sjovigsreglerna kriver denna signal endast om fartyget &r sa litet att full uppstt-
ning ljus och signalfigurer enligt d. inte kan foras. Aven mindre fartyg skall dock fora ljus som
krivs enligt b. for fartyg med begrinsad mandverformaga. Fartyg med lidngd under 12 m beho-
ver inte fora ens dessa ljus eller andra ljus enligt regel 27 men skall vid dykning fora signalflag-
gan A som en skdrm.

Pa svenskt sjoterritorium skall "A" som en skérm alltid anvéindas nir dykare #r nere och under
morker hallas belyst, SjoTK 2 kap. 3 §.

j- Om minrgjning inom Sveriges sjoterritorium, se dven SjoTK 4 kap. 6 § med kommentarer.

Regel 28 — Fartyg himmade av sitt djupgaende

Fartyg som ir himmat av sitt djupgaende kan, utdver i regel 23 for
maskindrivna fartyg foreskrivna ljus, fora tre roda, runtlysande ljus lodritt over
varandra eller en cylinder, anbragta pa plats dir de bast syns.

Vad som menas med "fartyg himmat av sitt djupgdende” anges i regel 3 h. Cylinderns utseende
framgar av Bilaga 1, § 6.

Regel 29 — Lotsfartyg
a. Fartyg som ér i lotsningstjénst skall fora:
1) pa eller ndra masttoppen, tva runtlysande ljus lodritt over varandra, det
Ovre vitt och det undre rott
2) nir det dr pa vidg, utover under mom. 1) ndmnda ljus, sidoljus och akter-
ljus
3) nir det ligger till ankars, utover under mom. 1) nimnda ljus, de ljus eller
den signalfigur som foreskrivs i regel 30 for fartyg till ankars.
b. Lotsfartyg som ej ér i lotsningstjanst skall fora ljus eller signalfigurer som
ar foreskrivna for liknande fartyg av motsvarande lédngd.

Lotsbat i lotsningstjinst i Sverige for signalflaggan H enligt Sjofartsverkets kungorelse om lotsning
(STOFS 2000:15). T denna kungorelse framgar ocksa hur lots tillkallas i Sverige. Allmint kan enligt
Internationell Signalbok (ISB) anvindas den enstilliga signalen G ("Jag behover lots") som flagga
eller morsetecken (— — -).
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Regel 30 — Fartyg till ankars och fartyg pa grund

a. Fartyg till ankars skall fora pa plats dér det bést syns:
1) i frimre delen av fartyget ett vitt, runtlysande ljus eller ett klot
2) i eller ndra aktern, ldagre dn det under mom. 1) foreskrivna ljuset, ett vitt,
runtlysande ljus.

b. Fartyg med lingd under 50 meter far, i stillet for de under a. foreskrivna
tva ljusen, fora ett vitt, runtlysande ljus pa plats dir det bist syns.

c. Fartyg till ankars far, och fartyg med en ldngd av 100 meter eller mer skall,
dven anvinda tillgidngliga arbetsljus eller liknande for att belysa dédcken.

d. Fartyg pa grund skall fora de under a. och b. foreskrivna ljusen och dér-
jdmte pa plats dir de bést syns:

1) tva roda, runtlysande ljus lodritt 6ver varandra
2) tre klot lodritt 6ver varandra.

e. Fartyg med lingd under 7 meter, som ligger till ankars pa en plats som ej
ligger i eller i ndrheten av en trang farled eller ankarplats eller inom farvat-
ten som normalt kan trafikeras av andra fartyg, &r ej skyldigt att fora de ljus
eller den signalfigur som foreskrivs under a. och b.

f. Fartyg med lingd under 12 meter, som star pa grund, ir ej skyldigt att féra
under mom. d. 1) och 2) foreskrivna ljus eller signalfigurer.

Enligt SjoTK 2 kap. 13 § giller i svenskt inre vatten bestimmelserna under e. alla fartyg oavsett
storlek. Ndrmare foreskrifter om lanternornas och signalfigurernas placering m.m. finns i Bilaga 1,
§§ 2 och 6.

Regel 31 - Sjoflygplan

Nir det ej dr praktiskt mojligt for sjoflygplan eller en WIG-farkost att fora ljus
och signalfigurer, som till form och placering dverensstimmer med vad som
foreskrivs i reglerna i detta kapitel, skall det fora ljus och signalfigurer som sa
nédra som mojligt till form och placering dverensstimmer med de foreskrivna.
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KAPITEL D - LJUD- OCH LJUSSIGNALER

Regel 32 — Definitioner

a.

Med "vissla" avses varje anordning med vilken man kan avge foreskrivna
signalljud och som uppfyller bestimmelserna i Bilaga 3 till dessa regler.

b. Med "kort signalljud" avses ett signalljud av omkring 1 sekunds varaktighet.

Med "langt signalljud" avses ett signalljud av 4 till 6 sekunders varaktighet.

Regel 33 — Ljudsignalutrustning

a.

Fartyg med en lingd av 12 meter eller mer skall vara forsett med vissla,
fartyg med en lingd av 20 meter eller mer, skall utdver vissla vara forsett
med fartygsklocka och fartyg med en lingd av 100 meter eller mer skall
dessutom vara forsett med en gonggong, vars ton och klang ej kan forvixlas
med klockans. Visslan, fartygsklockan och gonggongen skall uppfylla
bestimmelserna i Bilaga 3 till dessa regler. Klockan eller gonggongen eller
béada far ersittas med annan utrustning som har samma respektive ljudegen-
skaper, forutsatt att foreskrivna ljudsignaler alltid kan avges manuellt.
Fartyg med liéingd under 12 meter ir ej skyldigt att ha under a. foreskriven
ljudsignalutrustning men skall om det ej har sddan utrustning i stillet vara
utrustat med nagon annan anordning varmed effektiv ljudsignal kan avges.

Klocka och gonggong far ersittas med annan utrustning med samma ljudegenskaper. Sadan utrust-
ning maste vara godkind av Sjofartsverket. Manuella signaler maste alltid kunna avges.
Tekniska detaljer for ljudsignalanordningar finns i Bilaga 3.

Regel 34 — Manover- och varningssignaler

a.

b.
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Nir fartyg ér i sikte av varandra skall ett maskindrivet fartyg pa vig, som
foretar ndgon i dessa regler tillaten eller foreskriven mandver, ange detta
genom fo6ljande signaler med visslan:
ett kort signalljud med betydelse: "Jag dndrar min kurs styrbord hin"
tva korta signalljud med betydelse: "Jag dndrar min kurs babord hin"
tre korta signalljud med betydelse: "Min propeller arbetar for back".
Varje fartyg far utoka under a. foreskrivna ljudsignaler med ljussignaler,
som avges och upprepas i den utstrickning som anses ldmpligt under det
mandovern utfors:
1) dessa ljussignaler skall ha foljande betydelse:
en blink: "Jag dndrar min kurs styrbord hin"
tva blinkar: "Jag dndrar min kurs babord hén"
tre blinkar: "Min propeller arbetar for back"
2) varaktigheten av varje blink skall vara omkring 1 sekund; uppehallet mel-
lan blinkarna skall vara omkring 1 sekund och mellan tva pa varandra f6l-
jande signaler ej mindre dn 10 sekunder



3) ljus som anvinds for dessa signaler skall, om sadant ir installerat, vara
vitt, runtlysande och synligt pa ett avstand av minst 5 nautiska mil och
uppfylla bestimmelserna i Bilaga 1 till dessa regler.

. Nir fartyg ér i sikte av varandra i en trang farled skall:

1) ett fartyg, som har for avsikt att ga om ett annat fartyg, i dverensstimmel-
se med regel 9 e. mom. 1) tillkénnage sin avsikt med foljande signaler
med visslan:

tva langa signalljud foljda av ett kort med betydelse: "Jag avser att ga
om er pa er styrbords sida"

tva langa signalljud foljda av tva korta med betydelse: "Jag avser att ga
om er pa er babords sida"

2) det upphunna fartyget, om det avser upptriada i Sverensstimmelse med
regel 9 e. mom. 1), tillkdnnage sitt samforstand genom att avge foljande
signal med visslan:

ett langt, ett kort, ett langt och ett kort signalljud i nimnd ordning.

. Nir fartyg i sikte av varandra ndrmar sig varandra och det ena fartyget av
nagon orsak ej forstar det andra fartygets avsikter eller atgirder eller dr
tveksamt huruvida det andra fartyget vidtar erforderliga atgéirder till undvi-
kande av kollision, skall det omedelbart tillkénnage sin tveksamhet genom
att i hastig foljd avge minst fem korta signalljud med visslan. Denna signal
far utokas med en ljussignal om minst fem korta blinkar avgivna i snabb
foljd.

Ett fartyg, som nirmar sig en krok eller ett omrade i en farled, dér ett

annat fartyg kan vara skymt av mellanliggande hinder, skall avge ett langt

signalljud. Denna signal skall besvaras med ett langt signalljud av varje far-

tyg, som ndrmar sig bakom kroken eller det mellanliggande hindret och &r

inom horhall.

Om visslor pa ett fartyg dr monterade med ett storre inbordes avstand dn 100

meter skall endast en vissla anviindas vid avgivande av mandver- och var-

ningssignaler.

. Ljudsignalerna far forstirkas med ljussignaler. Dessa senare far upprepas i den utstrickning som
anses lampligt. Detta innebir att ljudsignalen ges en gang vid mandverns borjan medan ljussig-
nalen kan ges under hela den tid som en mandver pagar under iakttagande av bestimmelserna
under b. mom. 2). Ytterligare bestimmelser for manoverljus finns i Bilaga 1, § 12.

Signalerna i denna regel far endast tillimpas nir ett fartyg kan visuellt siktas fran ett annat och
far ej anvindas nir tva fartyg i tjocka endast kan hora varandras mistsignaler eller endast ser
varandra pa radarskdrmen.

I svenskt inre vatten medges viss ldttnad i anvandningen av dessa signaler enligt Sj6TK 2 kap.
§§ 9 och 10.
. Fartyg som vill ga forbi ett annat i trang farled skall avge signalen — — -, om det avser att gd om
pé det framforvarande fartygets styrbords sida och signalen — — - - om det avser att ga om pa det
framforvarande fartygets babords sida. Det upphunna fartyget skall da antingen avge — - — - = ja
och vidta atgird for siker passage t.ex. halla at sidan och sakta farten eller om det &r tveksamt
avge med ljud och eventuellt dven med ljus minst fem korta signaler - - - - - , enligt d. Se ocksa
reglerna 9 e. och 13.
. Se SjoTK 2 kap. 9§.

31



Regel 35 — Ljudsignaler vid nedsatt sikt

Inom eller i nidrheten av ett omrade med nedsatt sikt skall i denna regel fore-

skrivna signaler, savil dag som natt, avges enligt f6ljande:

a. Maskindrivet fartyg, som gor fart genom vatten, skall med mellantider av
hogst 2 minuter avge en signal bestdende av ett langt signalljud.

b. Maskindrivet fartyg, som ir pa vig men som har stoppat och ej gor fart
genom vattnet, skall med mellantider av hogst 2 minuter avge en signal
bestdende av tva langa signalljud med ett uppehall mellan dem av omkring 2
sekunder.

c. Ej manoverfirdigt fartyg, fartyg med begrinsad manoverformaga, far-
tyg himmat av sitt djupgaende, segelfartyg, fartyg sysselsatt med fiske
och fartyg som bogserar eller puffar annat fartyg skall, i stéllet for under
a. och b. foreskrivna signaler, med mellantider av hogst 2 minuter avge en
signal bestdende av tre signalljud efter varandra, ndmligen ett 1angt foljt av
tva korta.

d. Fartyg sysselsatt med fiske till ankars och fartyg med begrinsad mané-
verformaga som utfor sitt arbete till ankars skall, i stillet for under g.
foreskrivna signaler, avge i c. foreskriven signal.

e. Fartyg som bogseras eller om flera dn ett bogseras endast det sista i sldpet
skall, ifall det &r bemannat, med mellantider av hogst 2 minuter avge en sig-
nal bestaende av fyra signalljud efter varandra, nimligen ett langt f6ljt av tre
korta. Om mojligt skall denna signal avges omedelbart efter det bogserande
fartygets signal.

f. Nir ett puffande fartyg och ett fartyg som blir puffat dr fast férbundna med
varandra till en sammansatt enhet, skall de anses som maskindrivet fartyg
och avge de under a. och b. foreskrivna signalerna.

g. Fartyg till ankars skall med mellantider av hogst 1 minut ringa hastigt i far-
tygsklockan under omkring 5 sekunder. Pa fartyg med en ldngd av 100 meter
eller mer skall ringningen ske fran forskeppet och dessutom skall fran akter-
skeppet omedelbart efter ringningen i fartygsklockan avges ljudsignal genom
hastiga slag pa gonggongen under omkring 5 sekunder. Dessutom far fartyg
till ankars avge en signal bestaende av tre signalljud efter varandra, nimligen
ett kort, ett langt och ett kort, for att varsko annalkande fartyg om ankarlig-
garens ldge och risken for pasegling.

h. Fartyg pa grund skall avge den under g. féreskrivna klocksignalen och om
sa erfordras gonggongsignalen, och skall dédrjamte sla tre skilda och tydliga
slag pa fartygsklockan omedelbart fére och efter den hastiga ringningen i
klockan. Fartyg pa grund far dessutom avge ldmplig signal med visslan.

i. Fartyg med en lingd av 12 meter eller mer men under 20 meter skall
inte vara skyldigt att avge klocksignaler som foreskrivs i paragraferna g. och
h. i denna regel. Om detta inte gors skall annan effektiv ljudsignal avges med
mellantider av hogst 2 minuter.
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j. Fartyg med liingd under 12 meter ir ej skyldigt avge ovan angivna signa-
ler men skall, om sa ej sker, med mellantider av hogst 2 minuter avge annan
kraftig ljudsignal.

k. Lotsfartyg som ir i lotsningstjinst far forutom signaler som foreskrivs under

a., b. eller g. avge igenkénningssignal, bestaende av fyra korta signalljud.
Mistsignaler skall inte enbart avges inom omrade med nedsatt sikt utan #dven i nédrheten av sadant
omrade.

c. Segelfartyg skall avge samma signaler (— - -) som bl.a. ej manoverfardigt fartyg och fartyg sys-
selsatt med fiske. Aven linfirja anvinder denna signal.

Mistsignalen skall avges av de i c. nimnda fartygen da de &r "pa vig".

d. Fiskefartyg som bedriver fiske medan det ligger till ankars och "fartyg med begridnsad manover-
forméga", t.ex. mudderverk, som utfor sitt arbete till ankars, skall avge samma signal som under

c. (= - -). Siledes indikeras dessa fartygs verksambhet, istillet for deras situation till ankars.

Angéende mudderverk i svenskt inre vatten, se dock SjoTK 2 kap. 7 §.

j. Fartyg med lingd under 12 m behover inte avge de foreskrivna mistsignalerna men skall da istél-
let avge ndgon annan kraftig ljudsignal minst varannan minut.

Regel 36 — Signaler for att pakalla uppméirksamhet

For att om nodvindigt vicka annat fartygs uppmérksamhet far varje fartyg
avge ljud- och ljussignaler, som ej kan forvixlas med nagon pa annat stille i
dessa regler foreskriven signal, eller rikta sitt stralkastarljus mot en fara pa ett
sadant sitt att det ej stor andra fartyg. Ljus for att pakalla annat fartygs upp-
mirksamhet far inte kunna forvixlas med nagot navigeringshjdlpmedel. Vid
tillimpning av denna regel skall anvindning av hogintensivt, blinkande eller
roterande ljus, exempelvis strobe lights, undvikas.

Man kan anvinda t.ex. stralkastare for att vid tillfdlligt behov vicka ett annat fartygs uppmérksam-
het pa det egna fartyget eller pa en fara for det andra fartyget. Ett villkor for detta dr dock att man
inte stor (bldndar) andra fartyg eller att ljuset inte kan forvixlas av andra fartyg med t.ex. en fyr, lys-
boj eller liknande. Sirskilt skall man undvika att anvénda ett starkt, pa elektronisk vig utlost, blixt-
ljus, vilket pa engelska kallas strobe light. Det #r inte i regelns anda att under langa tidsperioder,
utan att pataglig risk for kollision foreligger, sprida kraftigt ljus varken i form av fast ljus eller som
blink eller blixtar.

Regel 37 — Nodsignaler

Nir fartyg dr i nod och pékallar hjilp skall det anvidnda eller visa de signaler
som beskrivs 1 Bilaga 4 till dessa regler.
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KAPITEL E - UNDANTAGSBESTAMMELSER

Regel 38 — Undantagsbestimmelser

Varje fartyg (eller kategori av fartyg) som uppfyller bestimmelserna i 1960 ars
internationella sjovigsregler, och vars kol strickts eller motsvarande nybygg-
nadsatgird vidtagits innan dessa regler trider i kraft, fir undantas fran skyl-
dighet att folja dessa regler enligt nedanstaende:

a.

b.

34

Installerandet av ljus som uppfyller i regel 22 angivna lysvidder, intill fyra ar

efter den dag da reglerna tritt i kraft.

Installerandet av ljus som uppfyller i 7 § i Bilaga 1 till dessa regler angivna

krav pa firg, intill fyra ar efter den dag da reglerna tritt i kraft.

Omplaceringen av ljus foranledd av 6vergang till metersystemet och ddrmed

sammanhingande avrundning av mattsiffrorna, undantas for all framtid.

1) Omplaceringen av toppljus pa fartyg med lingd under 150 meter féran-
ledd av foreskrifterna i 3 § a. i Bilaga 1 till dessa regler, undantas for all
framtid

2) Omplaceringen av toppljus pa fartyg med en lingd av 150 meter eller mer
foranledd av foreskrifterna i 3 § a. i Bilaga 1 till dessa regler, intill nio ar
efter den dag da reglerna tritt i kraft.

Omplaceringen av toppljus foranledd av foreskrifterna i 2 § b. i Bilaga 1 till

dessa regler, intill nio ar efter den dag da reglerna tritt i kraft.

Omplaceringen av sidoljus foranledd av foreskrifterna i 2 § g.och 3 § b. 1

Bilaga 1 till dessa regler, intill nio ar efter den dag da reglerna tritt i kraft.

Bestimmelserna for ljudsignalutrustning enligt i Bilaga 3 till dessa regler,

intill nio ar efter den dag da reglerna tritt i kraft.

Omplacering av runtlysande ljus foranledd av foreskrifterna 1 9 § b. i

Bilaga 1 till dessa regler, undantas for all framtid.

Hirigenom undantas omplacering av éldre runtlysande ljus i bl.a. fiskefartyg.



Bilaga 1

(till sjovégsreglerna)

Placering av och tekniska detaljer for fartygsljus och signalfigurer

1

§. Definition

Med "héjd over skrovet' avses hojden dver det Gversta, genomgéaende dicket.
Hojden skall mitas fran en punkt lodritt under platsen for ljuset.

2

a.

f.

§. Ljusens placering och inbordes avstand i lodplanet

Toppljusen pa ett maskindrivet fartyg med en lingd av 20 meter eller

mer skall vara anbragta enligt foljande:

1) det forliga toppljuset, eller om endast ett toppljus fors, detta ljus skall
befinna sig pa en hojd Gver skrovet av minst 6 meter och om fartygets
bredd Gverstiger 6 meter pa en hojd 6ver skrovet som ej dr mindre 4n far-
tygets bredd; dock att ljuset ej behdver vara anbragt pa storre hojd 6ver
skrovet dn 12 meter

2) da tva toppljus fors skall det aktra ljuset vara anbragt minst 4,5 meter
hogre 4n det forliga.

. Det lodrita avstdndet mellan toppljusen pa maskindrivna fartyg skall vara

sadant, att det aktra ljuset under alla normala trimférhallanden syns ovanfor
och skilt fran det forliga ljuset fran en punkt pa vattenytan 1 000 meter fram-
for forstidven.

. Toppljuset pa ett maskindrivet fartyg med en lingd av 12 meter men

under 20 meter skall vara anbragt pa minst 2,5 meters hojd over relingen.

. Maskindrivet fartyg med lingd under 12 meter far fora det 6versta ljuset

pa ligre hojd dn 2,5 meter dver relingen. Om toppljus fors samtidigt som
sidoljus och akterljus eller det runtlysande ljus som ir foreskrivet i regel 23
c. 1) fors samtidigt som sidoljus, skall toppljuset eller det runtlysande ljuset
dock foras minst 1 meter hogre dn sidoljusen.

. Ett av de tva eller tre toppljus, som &r foreskrivna for ett maskindrivet fartyg

som bogserar eller puffar ett annat fartyg, skall foras pa samma plats som
antingen det forliga toppljuset eller det aktra toppljuset. Om ljusen fors pa
aktermasten skall det ldgsta aktra toppljuset foras minst 4,5 meter lodrétt
hogre dn det forliga toppljuset.
1) Det eller de toppljus som foreskrivs i regel 23 a. skall vara anbragta pa till-
rackligt avstand fran och ovanfor alla andra ljus och avskdrmande foremél
med undantag av vad som beskrivs under mom. 2).
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2) Da det inte dr praktiskt mojligt att fora de runtlysande ljusen, foreskrivna
i regel 27 b. mom. 1) eller regel 28, under toppljusen, far de féras ovan-
for det aktra toppljuset/ljusen eller lodritt sett mellan det forliga topplju-
set/ljusen och det aktra toppljuset/ljusen, under forutsittning att i det
senare fallet fordringarna i 3 § c. i denna Bilaga &r uppfyllda.

g. Sidoljusen pa ett maskindrivet fartyg skall vara anbragta pa en hojd 6ver
skrovet, som ej Overstiger tre fjardedelar av det forliga toppljusets hojd. De
far ej sitta sa lagt att de stors av didcksbelysning.

h. Om sidoljusen pa fartyg med liingd under 20 meter fors i en sammansatt
lanterna, skall denna vara anbragt minst 1 meter ldgre #n toppljuset.

i. Nir i dessa regler foreskrivs att tva eller tre ljus skall foras lodritt over
varandra, skall avstainden mellan dem vara f6ljande:

1) pa fartyg med en ldngd av 20 meter eller mer skall avstandet mellan lju-
sen vara minst 2 meter. Déarvid skall det ldgsta ljuset — utom da bogser-
ljus kridvs — foras pa en hdjd av minst 4 meter 6ver skrovet

2) pa fartyg med lingd under 20 meter, skall avstandet mellan ljusen vara
minst 1 meter. Darvid skall det ldgsta ljuset — utom da bogserljus krivs
—foras pa en hojd av minst 2 meter dver relingen

3) nir tre ljus fors skall de inbordes avstanden mellan dem vara lika.

j. Det ldgre av de tva runtlysande ljus, som foreskrivs for fartyg sysselsatta
med fiske, skall foras pa en hojd 6ver sidoljusen som &r minst tva ganger
avstandet mellan de tva lodritt 6ver varandra anbragta ljusen.

k. Det forliga ankarljuset, som foreskrivs i regel 30 a. mom, 1) da tva ankar-
ljus fors, skall foras minst 4,5 meter hogre dn det aktra. Pa fartyg med en
lingd av 50 meter eller mer skall det forliga ankarljuset foras pa en hojd av
minst 6 meter 6ver skrovet.

d. Toppljuset pa maskindrivet fartyg med ldngd under 12 meter fér i svenskt inre vatten foras pa
minst 0,5 meters hojd 6ver relingen enligt Sj6TK 2 kap. 14 §.
Genom éndringen 89-11-19 gors i regeln referens ocksa till det runtlysande ljus som kan ersitta
toppljus och akterljus enlig regel 23 c. 1).

i. Genom dndringen 89-11-19 har i 2) ordet “skrovet” (hull) utbytts med “relingen” (gunwale).

f. Undantag betriffande mandverljus finns i denna bilaga 12 §.

3§. Ljusens placering och inbordes avstand i horisontplanet

a. P& maskindrivet fartyg, som skall fora tva toppljus, skall det horisontella av-
standet mellan dem vara minst hélften av fartygets lingd men behover ej
overstiga 100 meter. Det forliga ljuset far ej anbringas akterligare dn en fjir-
dedel av fartygets lingd fran forstaven.

b. Pa maskindrivet fartyg med en ldngd av 20 meter eller mer far sidoljusen ej
foras for om det forliga toppljuset. De skall vara anbragta pa eller nira far-
tygssidan.

c. Niriregel 27 b. mom. 1) eller regel 28 foreskrivna ljus fors lodritt mellan
de forliga och aktra toppljusen, skall dessa runtlysande ljus foras pa ett
vagritt avstand av minst 2 meter tvirs fartygets langskepps centerlinje.
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d. Nir endast ett toppljus foreskrivs for ett maskindrivet fartyg, skall detta ljus
foras for om fartygets halva lingd. Dock behover fartyg med lingd under 20
meter inte fora detta ljus for om fartygets halva lingd men skall fora det sa
langt fram som det &r praktskt mojligt.

4 §. Detaljbestimmelser rorande placeringen av riktningsvisande ljus pa
fiskefartyg, mudderverk och fartyg som ir sysselsatta med under-
vattensarbeten

a. Det ljus, som anger riktningen av uteliggande redskap fran fartyg som ar
sysselsatt med fiske pa sitt som foreskrivs i regel 26 c. mom. 2), skall foras
pa minst 2 och hogst 6 meters avstand i horisontalled fran de tva runtlysan-
de roda och vita ljusen. Detta ljus far ej foras hogre @n det i regel 26 c¢. mom.
1) foreskrivna vita, runtlysande ljuset och ej liagre dn sidoljusen.

b. De ljus och signalfigurer pa ett fartyg sysselsatt med muddring eller
undervattensarbete, som pa sitt som foreskrivs i regel 27 d. mom. 1) och 2)
anger sida dér hinder forekommer och/eller sida dér siker passage kan ske,
skall foras pa storsta praktiskt mojliga horisontella avstand, dock minst 2
meter fran de i regel 27 b. mom. 1) och 2) foreskrivna ljusen och signalfigu-
rerna. Under inga omstéindigheter far det 6vre av dessa ljus eller signalfigu-
rer foras hogre dn det ligsta av de tre i regel 27 b. mom. 1) och 2) foreskriv-
na ljusen eller signalfigurerna.

58§. Skarmar for sidoljus

Sidoljusen pa fartyg med en lingd av 20 meter eller mer skall in mot fartyget
vara forsedda med skidrmar, som skall vara malade i matt, svart firg, och upp-
fylla kraven i 9 § i denna Bilaga. Yttre skidrmar erfordras ej, dd sammansatt lan-
terna #r forsedd med en enkel vertikal glodtrad och har en mycket smal avgrins-
ning mellan den gréna och roda sektorn. Pa fartyg med lingd under 20 meter
skall sidoljusen, om det erfordras for att uppfylla kraven 1 9 § i denna Bilaga, in
mot fartyget vara forsedda med skidrmar, malade i matt, svart firg.

6 §. Signalfigurer
a. Signalfigurer skall vara svarta och ha foljande matt:
1) ett klot en diameter av minst 0,6 meter
2) en kon en basdiameter av minst 0,6 meter och en hojd lika stor som dia-
metern
3) en cylinder en diameter av dtminstone 0,6 meter och en hojd tva ganger
diametern
4) en romb skall besta av tva koner enligt 2) med baserna vinda mot varand-
ra.
b. Det lodritta avstandet mellan signalfigurer skall vara atminstone 1,5 meter.
c. Pafartyg med lingd under 20 meter far — i proportion till fartygets storlek
— mindre signalfigurer anvindas, varvid avstindet mellan dessa avpassas i
forhallanden hartill.

Alla signalfigurer &r svarta. (I dldre sjovigsregler fanns dven roda och vita.)
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7 §. Detaljbestimmelser rorande ljusens firg
Fartygsljusens firg skall 6verensstimma med nedanstaende normer, vilka lig-
ger inom  grianserna for de diagram  som  Internationella
Belysningskommissionen (ICI) specificerat for varje firg. Grinserna for de
olika fiargomradena erhélls genom markering av hornkoordinaterna enligt f6l-
jande:
1) Vitt

X 0.525 0.525 0452 0.310 0310 0.443

y 0.382 0.440 0.440 0.348 0.283 0.382
2) Gront

X 0.028 0.009 0.300 0.203

y 0.385 0.723 0.511 0.356
3) Rott

X 0.680 0.660 0.735 0.721

y 0.320 0320 0.265 0.259
4) Gult

X 0.612 0.618 0.575 0.575

y 0.382 0.382 0425 0.406

8§. Ljusstyrka
a. Ljusens minsta ljusstyrka skall beridknas enligt foljande formel:
I1=343x10°xTxD?>x KP
diar I dr ljusstyrkan i candela under drift,
T ar troskelvirdet 2 x 107 lux,
D ir ljusets siktbarhetsgrins (lysvidd) i nautiska mil,
K idr atmosfirens transmissionsfaktor.
For foreskrivna ljus skall virdet av K vara 0,8 vilket motsvarar en
meteorologisk sikt pa omkring 13 nautiska mil.
b. Ett antal virden framtagna med hjilp av formeln aterges i tabellen nedan:

Ljusets siktbarhetsgrins ljusstyrka i candela
(lysvidd) i nautiska mil (D) for K =0,8 ()

1 0,9

2 4,3

3 12

4 27

5 52

6 94

Anm.: Fartygsljusens maximala ljusstyrka bor begrinsas for att undvika
oldmplig bldndning. Detta far inte dstadkommas genom varierbar kontroll av
ljusstyrkan.
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9 §. Horisontala sektorer

a.

1) I forlig riktning skall sidoljusen fran sin plats i fartyget visa minst fore-
skriven ljusstyrka. Ljusstyrkan skall avta, sa att ljuset dr praktiskt taget
helt utsldckt mellan 1 och 3 grader utanfor de foreskrivna sektorerna.

2) Akterljus, toppljus och sidoljus skall halla minst foreskrivna ljusstyrkor
over horisontvinkeln intill 5 grader fran grinserna for de sektorer som
foreskrivs i regel 21, forliga sektorsgrianserna for sidoljusen dock undan-
tagna enligt a. 1). Fran 5 grader innanfor de foreskrivna sektorerna far
ljusstyrkan nedga med 50 procent intill de foreskrivna grinserna. Den
skall minska jamnt for att vara praktiskt taget helt utsldackt hogst 5 grader
utanfor de foreskrivna sektorerna.

1) Runtlysande ljus skall anbringas sa att de ej 4r skymda av master, topp-
stinger eller 6verbyggnader inom sektorer storre dn 6 grader; i regel 30
foreskrivna ankarljus dr dock undantagna och behdver ej anbringas pa en
opraktiskt hojd over skrovet.

2) Om det inte &r praktiskt mojligt att uppfylla bestimmelserna i momont b.
1) i denna paragraf genom att fora endast ett runtlysande ljus, skall tva
lampligt placerade eller avskdrmade runtlysande ljus foras sa att de, savitt
praktiskt mojligt, uppfattas som ett ljus pa ett avstand av en nautisk mil.

2) Om tva runtlysande ljus anvinds bor dessa placeras och avskédrmas sa att den sektor, i vil-
ken bada ljusen kan ses samtidigt, dr sd smal som mdjligt och sa néra tvirs som mojligt.

10 §. Vertikala sektorer

a.

De vertikala sektorerna pa elektriska ljus, ljus pa segelfartyg pa vig undan-

tagna, skall fran sin plats ombord medge att:

1) minst foreskriven minimiljusstyrka erhalls inom hela sektorn frian 5 gra-
der under horisontalplanet

2) minst 60 procent av foreskriven minimiljusstyrka erhalls fran 7,5 grader
over till 7,5 grader under horisontalplanet.

Pa segelfartyg pa vig skall den vertikala sektorn pa elektriska ljus fran sin

plats ombord medge att:

1) minst foreskriven minimiljusstyrka erhalls inom hela sektorn frian 5 gra-
der over till 5 grader under horisontalplanet

2) minst 50 procent av foreskriven minimiljusstyrka erhalls fran 25 grader
over till 25 grader under horisontalplanet.

For andra ljus #@n elektriska skall dessa specifikationer uppfyllas sa langt som

mojligt.

a och b. Genom éndringen 89-11-19 har i inledningen, efter "segelfartyg" inskjutits "pa vig".

11 §. Ljusstyrkan hos andra ljus éin elektriska
Andra ljus #n elektriska skall i mojligaste méan halla i tabellen i 8 § redovisade
minimiljusstyrkor.
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12 §. Manéverljus

Oavsett foreskrifterna i 2 § f. skall i regel 34 b. beskrivet manoverljus vara
anbragt i samma vertikala langskeppsplan som toppljuset eller toppljusen och da
sa dr mojligt minst tva meter hogre dn det forliga toppljuset, dock pa sadant sitt
att det fors minst tva meter hogre eller ldgre dn det aktra toppljuset. Pa fartyg
som endast for ett toppljus skall mandverljuset, om det &r fast anbragt, foras pa
plats dir det bést syns och minst 2 meter hogre eller ldgre én toppljuset.

13 § Hoghastighetsfartyg*

* Refererar till ” the International Code of Safety for High-Speed Craft, 1994 och "the International
Code of Safety for High-Speed Craft , 2000”.

a. Toppljuset pa ett hoghastighetsfartyg far placeras pa en hojd, i forhallande till
bredden pa fartyget, ldgre dn vad som foreskrivs i 2 § a. 1) i denna bilaga, forut-
satt att basvinkeln i den likbenta triangeln som formas av sidoljusen och topp-
ljuset inte understiger 27 grader sett ritt forifran.

b. Pa ett hoghastighetsfartyg med en lingd av 50 meter eller mer, far det verti-
kala avstandet mellan ljuset pa formasten och stormasten om 4,5 meter som
erfordrasi2 § a. 2) i denna bilaga modifieras, forutsatt att ett sidant avstand inte
blir mindre &@n det virde som bestdms av foljande formel:

(a + 17y)C
y= +2
1000

ddar: y &r hojden pa stormastens ljus over formastens ljus i meter;
a dr hojden av formastens ljus Over vattenytan i

servicekondition i1 meter;

ar trimmet 1 servicekondition i grader;

ar den horisontella separationen av toppljusen i meter.

<

14 §. Godkinnande

Ljus och signalfigurers konstruktion samt installationen av ljus ombord pa far-
tyget skall uppfylla de krav, som ér faststidllda av vederborande myndighet i den
stat vars flagga fartyget &r berittigat att fora.
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Bilaga 2

(till sjovégsreglerna)

Ytterligare signaler for fiskefartyg som fiskar i niarheten av
varandra

18§. Allmint

I denna bilaga omniimnda ljus skall, om de fors i enlighet med regel 26 d.,
anbringas pa plats ddr de bist syns. De skall foras minst 0,9 meter fran varand-
ra och ldgre 4n i regel 26 b. mom. 1) och c. mom. 1) foreskrivna ljus. Ljusen
skall vara synliga runt hela horisonten pa ett avstand av minst 1 nautisk mil pa
ett kortare avstand &n for fiskefartyg i dessa regler foreskrivna ljus.

2 §. Signaler for tralare
a. Fiskefartyg med en lingd av 20 meter eller lingre som trélar, vare sig bot-
tentral eller flyttrdl anvindes, skall visa:
1) nir tralen sitts: tva vita ljus lodrétt 6ver varandra
2) nir tralen tas in: ett vitt ljus dver ett rott ljus lodrétt Gver varandra
3) nir trdlen fastnat pa ett hinder: tva roda ljus lodritt 6ver varandra.
b. Fiskefartyg med en lingd av 20 meter eller lingre som partralar skall visa:
1) under natten: en stralkastare som lyser forover och i riktning mot det
andra av de tva fiskefartygen
2) nir tralen sitts eller tas in eller nér tralen fastnat pa ett hinder: de ljus som
foreskrivs under 2 § a.
c. Fiskefartyg med liingd under 20 meter som tralar, vare sig bottentral eller
flyttral anvindes, eller som partralar far visa de i denna paragraf, moment a.
och b., foreskrivna ljusen efter vad som ér tillampligt.

3 §. Signaler for snorpvadsfiske

Fiskefartyg far vid fiske med snorpvad visa tva gula ljus lodriitt 6ver varand-
ra. Dessa ljus skall blinka vixelvis varje sekund och med lika langa ljus- och
morkerperioder. De far endast visas nir fiskefartygets fria rorelse hindras av
dess fiskeredskap.
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Bilaga 3

(till sjovégsreglerna)

Tekniska detaljer for ljudsignalanordningar

1§. Visslor

a. Frekvenser och rickvidd
Grundfrekvensen for ljudsignalen skall ligga inom frekvensbandet
70-700Hz. Rickvidden for signal som avges med vissla skall bestimmas av
de frekvenser, som kan inkludera grundfrekvensen och/eller en eller fler
hogre frekvenser, som ligger inom frekvensbandet 180-700Hz (+/- 1%)
for fartyg med en lingd av 20 meter eller mer, eller 180-2100Hz (+/- 1%) for
ett fartyg med en lingd mindre dn 20 meter och som uppfyller i c. nedan spe-
cificerade krav pa ljudtrycksnivaer.

b. Gréanser for grundfrekvenser
For att tillgodose anvindningen av ett stort antal olika visselkaraktirer skall
grundfrekvensen for en vissla ligga mellan f6ljande grénser:
1) 70 — 200 Hz for fartyg med en ldngd av 200 meter eller mer
2) 130 — 350 Hz for fartyg med en lingd av 75 meter men under 200 meter
3) 250 — 700 Hz for fartyg med lingd under 75 meter.

c. Ljudsignalers styrka och rickvidd
Vissla som &r anbragd pa fartyg skall, i den riktning ddr den har hogsta styr-
ka och pa ett avstand av 1 meter fran visslan, astadkomma en ljudtrycksniva
inom minst ett 1/3 oktavband (tersband) beldget inom frekvensbandet 180-
700Hz (+/- 1%) for fartyg med en lingd av 20 meter eller mer, eller 180-
2100Hz (+/- 1%) for ett fartyg med en ldngd mindre 4n 20 meter, som inte
far vara mindre #n aktuellt virde som anges i tabellen nedan.

Fartygets lingd 1/3 oktavbandniva Rackvidd
i meter (tersniva) pa 1 meters i nautiska
avstand i dB over refe- mil

rensvirdet 2x10° N/m?

200 eller mer 143 2

75 men mindre dn 200 138 1,5

20 men mindre dn 75 130 1
120*!

mindre dn 20 115%2 0,5
111%

*1 Nér de uppmiitta frekvenserna ligger inom omradet 180-450Hz
*2 Nar de uppmitta frekvenserna ligger inom omradet 450-800Hz
*3 Nir de uppmiitta frekvenserna ligger inom omradet 800-2100Hz
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Réckvidden i tabellen pa foregaende sida dr avsedd som information och
anger det ungefirliga avstand, pa vilket en vissla med 90-procentig sanno-
likhet kan horas utefter sin framét riktade axel under vindstilla férhallanden
ombord pa ett fartyg med en genomsnittlig bakgrundsbullerniva pa lyssnarp-
latserna. (Detta antas vara 68 dB i det oktavband, som har mittfrekvensen
250 Hz och 63 dB i det oktavband som har mittfrekvensen 500 Hz.)

I praktiken dr det avstand pa vilket en vissla kan horas ytterst varierande och
beror i avgorande grad pa viderforhdllandena. De angivna virdena bor dir-
for uppfattas som riktvirden. I hindelse av stark vind eller hdg bullerniva pa
lyssnarplatsen kan rickvidden minska avseviért.

. Riktningsegenskaper

Ljudtrycksnivan for en riktad vissla far ej understiga den foreskrivna ljud-
trycksnivan i axelns riktning med mer dn 4 dB i ndgon riktning inom + 45
grader i horisontalplanet riknat fran axelns riktning. Ljudtrycksnivan i andra
riktningar i horisontalplanet far ej understiga den foreskrivna ljudtrycksnivan
i axelns riktning med mer #n 10 dB, s& att rdckvidden i alla riktningar blir
minst lika med halva rickvidden utefter den framat riktade axeln. Ljud-
trycksnivan skall métas i det 1/3 oktavband (tersband), som bestimmer ric-
kvidden for horbarheten.

. Placering av visslor

Nir en riktad vissla anvinds som enda vissla pa ett fartyg, skall den
anbringas sa att riktningen for dess hogsta styrka ar rétt forut. Vissla skall
placeras sa hogt som #r praktiskt mojligt pa ett fartyg, for att darigenom
minska avskdrmningen av det avgivna ljudet, fororsakad av hinder, liksom
dven for att begrinsa risken for horselskador hos personalen.
Ljudtrycksnivan fran fartygets egen signal far pa lyssnarplatserna ej 6versti-
ga 110 dB (A) och bor savitt praktiskt mojligt ej overstiga 100 dB (A).

. Utrustning med mer &n en vissla

Om visslor ér placerade pa ett inbordes avstand som Overstiger 100 meter,
skall de vara sa anordnade att de ej anvinds samtidigt.

. Kombinerade system av visslor

Till f6ljd av forekomsten av hinder kan en enstaka visslas eller ndgon av i f.
namnda visslors ljudfilt vara starkt begrinsat i vissa sektorer. Om sé ér fal-
let bor ett kombinerat system av visslor nyttjas, som eliminerar dessa
begriansningar. Vid tillimpning av dessa regler skall ett kombinerat system av
visslor anses som en enstaka vissla. Visslorna i ett kombinerat system far ej
anbringas pa ett inbordes avstand 6verstigande 100 meter och skall anordnas
sa att de ljuder samtidigt. Varje visslas frekvens skall avvika fran de andra
visslornas frekvenser med minst 10 Hz.
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2 §. Fartygsklocka eller gonggong

a.

Ljudstyrka

Klocka, gonggong eller annan anordning med liknande ljudegenskaper
skall kunna astadkomma en ljudtrycksniva som ej understiger 110 dB pa 1
meters avstand.

Konstruktion

Klockor och gonggongar skall vara tillverkade av korrosionsbestindigt
material och skall kunna frambringa en klar ton. Diametern pa klockans 6pp-
ning skall inte vara mindre dn 300 mm pa fartyg med en lingd av

20 meter eller mer. D& det dr praktiskt mojligt rekommenderas maskinell
drift av klockkldppen for att sidkerstilla jamn slagkraft men det skall vara
mojligt att ge signal manuellt. Kldppens massa skall vara minst 3 procent av
klockans.

3§. Godkinnande

Ljudsignalapparatens konstruktion, verkningsgrad och installation ombord pa
fartyg skall uppfylla de krav, som &r faststillda av vederborande myndighet i den
stat vars flagga fartyget &r berittigat att fora.
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Bilaga 4

(till sjovégsreglerna)

Nodsignaler

18.

Foljande signaler, anvéinda eller visade antingen tillsammans eller var for sig,

anger nod och behov av hjilp:

a. Kanonskott eller andra knallsignaler, avlossade med mellantider av omkring

1 minut
b. Oavbrutet begagnande av nagon mistsignalapparat
c. Raketer eller bomber som utkastar rdda stjdrnor, avskjutna en i sdnder med
korta mellantider

d. Signal, utsind med radiotelegrafi eller annan signalmetod av vad slag som
helst, bestaende av gruppen - - - — ——. . . (SOS) enligt morsesystemet
Signal som utsidnds med radiotelefoni genom uttalande av ordet "Mayday"
Nodsignalen NC enligt internationella signalboken
Signal bestaende av en fyrkantig flagga samt 6ver eller under denna ett klot
eller liknande foremal
Eldflammor pa fartyg (t.ex. fran brinnande tjartunnor, oljefat eller dylikt)
Raket med fallskiirmsbloss eller handbloss som visar rott sken
Roksignal som avger organgefirgad rok
Upprepade sakta hojningar och sinkningar av armarna utstrackta at bada
sidorna
Alarmsignalen for radiotelegrafi

. Alarmsignalen for radiotelefoni
Signaler sdnda med radiosidndare for nddpositionsindikering.
Godkénda signaler som sinds med radiokommunikationssystem, inklusive
radartranspondrar for livriddningsfarkoster.

™o

cpgr- FTTE @

jal

Flaggan N (6verst) dr bla- och vitrutig. C @r i horisontella filt bla-vit-rod-vit-bla.
. Nodsignalen ér for att tillgodose "Global Maritime Distress Safety System (GMDSS)". Systemet
dr satellitbaserat och infores pa 1990-talet.

)

28

Det dr forbjudet att anvinda eller visa ndgon av ovannimnda signaler annat
an i avsikt att ange néd och behov av hjilp, likasa att anvinda nagon signal
som kan forvixlas med nadgon av ovanndmnda signaler.

Missbruk av larmanordning kan leda till ansvar enligt brottsbalken 16 kap. 15 § (SFS 1986:1104).

38.

Aktuella delar av internationella signalboken, handboken for fartyg vid sok-

ning och riddning (MERSAR) och f6ljande signaler bor beaktas:

a. En orangefirgad duk med antingen en svart fyrkant och cirkel eller annan
liknande symbol (for upptickt fran luften)

b. Flytande fiargdmne.
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Avdelning B. Sjotrafikforordningen (SjoTF)

Sjotrafikforordningen (SFS 1986:300), i kraft den 1 juli 1986, med av Sjofartsverket gjorda kom-
mentarer. I lydelse gdllande den 29 november 2003.

1 kap. Allmint
1§

Med fartyg avses i denna forordning varje farkost som anvénds eller kan anvén-
das till transport pa vattnet.

Enligt definitionen inrdknas sjoflygplan, svivare, segelbridda, vattenskoter m.m. Jfr kommentar till
sjovigsregel 3 a. For att bruka svivare krivs tillstdnd av regeringen i internationell fart och av lin-
styrelse i samrad med Sjofartsverket i 6vrigt, se svivarfartstérordningen (SFS 1986:305). Sedan den
15 juli 2004 dr det enbart tillatet att anvinda vattenskoter i allmin farled eller dér ldnstyrelsen med-
delar sirskilt tillstand. Se Vattenskoterférordningen (SFS 1993:1053. Senast dndrad 2004:607).

28

For sjotrafik inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon tillimpas,
om inte annat anges i 3 §, den i London den 20 oktober 1972 avslutade konven-
tionen om internationella regler till forhindrande av kollisioner till sjoss (de
internationella sjoviigsreglerna) med de dndringar som beslutades av den
Internationella Sjofartsorganisationen (IMO) den 19 november 1981, den 19
november 1987, den 19 oktober 1989, den 4 november 1993 och den 29 novem-
ber 2001. Konventionen med 1981, 1987, 1989, 1993 och 2001 ars dndringar
publiceras i svensk oversittning i Sjofartsverkets forfattningssamling.

Jamfor sjovigsregel 1 a. och b. om var sjovigsreglerna skall tillimpas och om vilka undantag som
reglerna medger. — IMO = International Maritime Organization, som &dr FN:s underorgan for sjo-
fartsfragor, placerad i London. De édndringar till sjovigsreglerna som beslutades 1981 tridde i kraft
den 1 juni 1983, dndringarna 1987 den 19 november 1989, dndringarna 1989 den 19 april 1991, énd-
ringarna 1993 den 4 november 1995 och édndringarna 2001 den 29 november 2003.
Brott mot sjovigsreglerna medfor straffansvar enligt 5 kap. 1 § eller sjolagen.
Enligt ""Lag om Sveriges sjoterritorium'', (SFS 1966:374) forstas med Sveriges sjoterritorium:
a) insjoar, vattendrag och kanaler;
b) vid kusterna beldgna hamnar, bukter och vikar samt vattenomraden innanfor och mellan dar, hol-
mar och skér och intill réta linjer som regeringen bestimmer; samt
c) det utanfor Sveriges landomraden och inre vatten beldgna vattenomradet med en bredd av tolv
nautiska mil eller 22.224 meter fran de baslinjer som anges i lagens 4:e §.
inre vatten: de ovan under a) och b) nimda vattnen.
territorialhavet: de under ¢) niamnda vattnen.
Vissa begrinsningar av territorialhavets omfattning gors i lagens 3 §.

Grinserna for inre vatten (baslinjerna) och Sveriges sjoterritorium samt ekonomisk zon finns
utlagda i de svenska sjokorten.

38

For sjotrafik inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon giller de tillagg
till och undantag fran de internationella sjovigsreglerna som foljer av denna
forordning eller av foreskrifter som har meddelats med stod av forordningen.
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Det finns sarskilda bestimmelser for sjotrafik i hamnar, kanaler och sérskil-
da farleder. Det finns ocksa sirskilda bestimmelser for trafik med militira far-
tyg, fartyg i konvoj, sjoflygplan och hoghastighetsfartyg, for sjotrafiken i niarhe-
ten av sadana fartyg eller sjoflygplan och for trafik med svivare.

Ytterligare bestimmelser for sjotrafiken finns i SJOTK och dessutom finns sérskilda foreskrifter for
hamnar, kanaler m.m. Vissa lokala foreskrifter 4r skyltade. Bestimmelser for trafik med svévare
finns i svévarfartsforordningen (SFS 1986:305) och for vattenskoter i vattenskoterforordningen
(SFS 1993:1053). Bestimmelser for hoghastighetsfartyg finns i hoghastighetsférordningen (SFS
1998:1355) och i Sjofartsverkets foreskrifter om anmélan av trafik med hoghastighetsfartyg (SJOFS
1999:2).

48.
I den man det inte strider mot tillimplig lag i frimmande stat giller de interna-
tionella sjovégsreglerna samt denna forordning och, med stod av forordningen
meddelade foreskrifter dven for trafik med svenskt fartyg utanfor Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon.

Sjofartsverket far foreskriva om undantag fran vad som anges i forsta stycket.

58.
En sjotrafikant skall visa gott sjomanskap och iaktta den omsorg och varsam-
het som till forekommande av sjoolycka betingas av omstdndigheterna.

Den som bryter mot foreskriften riskerar straffansvar enligt sjolagen. Bestimmelsen géller samtliga
som firdas pa vatten men foretridesvis torde ansvarig batforare, befilhavare eller besittning komma
i friga. Dessutom &r bestimmelsen tillimplig da fartyget dr ankrat eller fortojt.

Uttrycket "betingas av omstidndigheterna” dldgger varje trafikant att beakta samtliga forhallanden,
som kan inverka pa olycksrisken, t.ex fartygets storlek och mandverférmaga. Det dr uppenbart, att
kraven maste stillas olika betriffande littmandvrerade nojesbétar och i fraga om storre fartyg. En
erkdnd praxis i trafiken pa vara vattenvégar ér, att de mindre batarna skall hélla undan for de stora
och svarmandvrerade fartygen, jfr sjovigsregel 2 och sjolagens 6 kap. 2 §. "Betingas av omstindig-
heterna" asyftar inte endast de faktiskt foreliggande omsténdigheterna i en situation, utan dven sada-
na @ndringar i forhallandena som for fartygsforaren bor te sig som mdojliga, t.ex dkande sjo och vind-
kantring. En batforare har exempelvis ocksd, vid fird in i en skyddad skérgérdsvik en sommardag,
ofta att rdkna med att badande kan finnas i vattnet, varfor han redan i god tid bor fora baten med
sirskild forsiktighet. A andra sidan far uttrycket fiven anses innebira, att den som fort sin farkost
med en till farvattnet och trafiksidkerhetens krav i 6vrigt vil anpassad fart, inte bor fillas till ansvar,
om t.ex svallvagor efter fartyget vallar skador pa bristfalligt fortdjda eller forankrade batar. Om
befilhavarens skyldigheter vid sjondd se 6 kap. 6 § sjolagen.

6§

Den som framfor fartyg eller eljest pa fartyg har uppgift av visentlig betydelse
for sdkerheten till sjoss far inte fullgéra sin uppgift om han pa grund av sjuk-
dom, uttréttning eller paverkan av alkoholhaltiga drycker eller annat berus-
ningsmedel eller av ndgot annat skil inte kan utfora uppgiften pa ett betryg-
gande sitt.

Den som bryter mot denna foreskrifter riskerar straffansvar enligt sjolagen.
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2 kap. Foreskrifter for trafiken
18.

Sjofartsverket meddelar de foreskrifter som behovs med hénsyn till sjoséiker-
heten vid forande av fartyg i Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon.

Sjofartsverket har med stod av detta bemyndigande utfirdat sjotrafikkungérelsen (SjoTK) och det
anvinds ocksa for utfirdande av foreskrifter av lokal karaktir. Foreskrifter kan ocksa utfirdas av
Sjofartsverket med stod av Lag om inrdttande, utvidgning och avlysning av allmén farled och all-
mién hamn, SFS 1983:293 och 1988:898.

2 8.

Lénstyrelsen far efter samrad med Sjofartsverket meddela foreskrifter om far-
tbegrinsning, forbud mot ankring eller begrinsning i riitten att utnyttja vatte-
nomrade for battivling, vattenskidakning, dykning eller liknande sporter i
Sveriges sjoterritorium. Linsstyrelsen far efter samrad med Sjofartsverket dven
meddela tillfilliga dispenser fran sina foreskrifter.

Linsstyrelsen far efter samrad med Sjofartsverket meddela foreskrifter om
andra begriansningar och forbud som avser rétten att anvinda ett vattenomrade i
Sveriges sjoterritorium for trafik med fartyg, om foreskriften behovs fran mil-
Jjosynpunkt eller av andra siikerhetsskil dn som anges i 1 § eller for att skyd-
da fisket eller anldggningar for vattenbruk och foreskriften inte géller handels-
sjofarten i allmén farled.

Linsstyrelsen far efter samrad med Sjofartsverket dven meddela andra fore-
skrifter om anvindande av Sveriges sjoterritorium nir de dr av tillfillig art.

Linsstyrelsen kan med stod av andra stycket meddela foreskrifter som dr pékallade d@ven av andra
skil dn sjosikerhetsskil, t.ex med hinsyn till djurlivet, sociala naturvardsindamal sdsom bad och
friluftsliv eller miljovard i dvrigt.

Bestammelsen gor det mojligt for trafikanter, stranddgare m.fl. att gora framstillning hos lénssty-
relsen om foreskrift eller forbud i ndimnda avseenden. Framstillningen bor innehélla en redogorel-
se for de omstindigheter som aberopas. Foreskrift skall ofta skyltas enligt 5-6 §§.

38.

Om en foreskrift som avses i 1 eller 2 § har betydelse fran miljosynpunkt eller
for trafiken med fritidsbatar och om den 4r av principiell natur, skall samrad ske
dven med Naturvardsverket. Ror foreskriften trafiken med fiskefartyg eller
skydd for fisket eller anldggning for vattenbruk, skall samrad ske dven med
Fiskeriverket. Innan en foreskrift meddelas skall, om det behovs, vederboran-
de kommun, farvattnets trafikanter och ovriga intressenter ges tillfille att
yttra sig.

48.

Den myndighet som meddelar en foreskrift enligt 1, 2 eller 10 § skall kungora
foreskriften i god tid fore ikrafttrddandet och se till att foreskrifter som ror
Sveriges sjéterritorium utanfor kusten, Sveriges ekonomiska zon, Angermaniil-
ven soder om Nyland, Vinern, Vittern, Milaren, Trollhitte kanal, Sodertélje
kanal eller Gota kanal tas in i publikationen ''Underrittelser for sjofarande''.

"Underrittelser for sjofarande” (Ufs) utges av Sjofartsverket varje vecka.
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58.
Sjofartsverket faststiller utformningen och anvindningen av sjovigmirken.

Med sjoviagmirken avses varningsmérken, upplysningsmirken, forbudsmérken och tillaggstavlor.
Utseende m.m. framgar i bokens avdelning D.

6 8.
Den myndighet som meddelar foreskrift enligt 1 eller 2 § far besluta att sjovag-
miérke skall sittas upp och var detta skall ske.

Sjofartsverket svarar for att ett sjovigméirke som verket har foreskrivit om
sdtts upp och underhalls. Sjofartsverket kan dock besluta att kommun eller
enskild i vars intresse foreskriften dr meddelad skall sitta upp och underhélla
mirket.

Vederborande kommun svarar for att ett sjovagmérke som en ldnsstyrelse har
foreskrivit om sitts upp och underhalls. Lénsstyrelsen kan dock besluta att
enskild i vars intresse foreskriften dr meddelad skall sitta upp och underhélla
mirket.

78.

Foreskrifter som meddelats med stod av 1 eller 2 § giller inte fartyg som i brad-
skande tjinsteutovning anvinds av polis, lots- eller tullpersonal, personal vid
Kustbevakningen, av enhet vid raddningstjanst eller av ldkare. Sadana fore-
skrifter géller inte heller 6rlogsfartyg i bradskande tjidnsteutdvning.

Fartyg i bradskande tjinsteutdvning, utom lidkare i privata bétar, far anvinda blatt snabblixtljus for
att markera att de ir under utryckning enligt SjoTK 2 kap. 6 §.

8 §.
Ett beslut som ldnsstyrelsen har meddelat med stod av 2 § eller 6 § forsta styck-
et overklagas hos regeringen.

Fiskeriverket, Sjofartsverket och Naturvardsverket far overklaga ett sadant
beslut.

122 a § forvaltningslagen (1986:223) finns bestimmelser om verklagande
hos allmén forvaltningsdomstol.

938.
Sjofartsverket meddelar efter samrad med Forsvarsmakten de sirskilda fore-
skrifter som #r betingade av militdra forhallanden.

Séadana foreskrifter har intagits i SjOTK 4 kap.

10 §.
Sjofartsverket far meddela foreskrifter om vilka myndigheter och enskilda som
har ritt att pa fartyg under bradskande tjdnsteutovning fora ett eller flera runtly-
sande snabblixtljus med blatt sken.

Sjofartsverket far meddela foreskrifter om anvidndning av siadant ljus som
avses 1 forsta stycket. Om en statlig myndighet dger eller nyttjar fartyget skall
foreskrifterna meddelas efter 6verenskommelse med den myndigheten.

49



3 kap. Sikerhetsanordningar for sjofarten

18.
Staten haller fyrar, sjomérken och andra sidkerhetsanordningar for sjofarten samt
sjordddningsstationer i den utstrickning som Sjofartsverket bestimmer.

28.

Sikerhetsanordningar for sjofarten far inte inrittas inom Sveriges sjoterritori-
um eller ekonomiska zon utan tillstand. Sikerhetsanordningar far inte heller
andras, flyttas eller dras in utan tillstand.

Fragor om tillstand enligt forsta stycket provas av Sjofartsverket. Tillstinden
kan férenas med villkor. I friga om radiofyrar eller andra sikerhetsanordningar
med radiosidndare finns bestimmelser i lagen (2003:389) om elektronisk kom-
munikation och i forordningen (2003:396) om elektronisk kommunikation.

Sjofartsverket far foreskriva att tillstand for inréttande, dndring, flyttning eller
indragning av sdkerhetsanordningar inte behovs i ett visst omrade eller f6r en
viss typ av sidkerhetsanordningar.

Utover Sjofartsverket héller bl.a. hamnar, rederier med skérgérdstrafik och batklubbar prickar, fyrar,
kummel m.m. Tillstand skall inhdmtas hos Sjofartsverket och mérket kan da intas i sjokort. Det dr
forbjudet att utsétta sjomirke utan tillstand eller att sétta ut ndgot i sjon eller vid stranden som lik-
nar sjomérke och som kan skapa osikerhet for sjotrafiken. Godként sjomérke ska folja géllande
utmérkningssystem.

Sjofartsverket har inte foreskrivit ndgot undantag fran tillstand enligt tredje stycket, men i prak-
tiken forekommer viss utmirkning, utan formellt tillstand, i t.ex. smabatshamnar.

Ansvar for utmirkningen avilar den som, med eller utan tillstand, utligger eller inrittar en "séiker-
hetsanordning".

38.
Den som inrittar eller dvertar en sidkerhetsanordning skall underhalla och
betjdna anordningen pa ett tillfredsstéllande siitt.

Sjofartsverket utovar tillsyn Over sidkerhetsanordningar i den man tillsynen
inte ankommer pa nadgon annan.

48.

Om en sdkerhetsanordning &r bristféllig eller vilseledande och réttelse inte ome-
delbart sker efter tillsdgelse hos den underhallsskyldige eller denne inte kan
antriffas omedelbart, far Sjofartsverket pa den underhallsskyldiges bekostnad
undanrdja anordningen eller foranstalta om rittelse.

Om Sjofartsverket finner att det i Sveriges sjoterritorium har anordnats belys-
ning eller ndgot annat som kan vilseleda sjofarande, skall verket anméla forhal-
landet till ldnstyrelsen, om anordningen inte genast kan undanrdjas. Léns-
styrelsen skall meddela de foreskrifter som behdvs for att anordningen snarast
mojligt skall undanrdjas. Léinsstyrelsen far da foreldgga vite.

Om Sjofartsverket finner att det i Sveriges ekonomiska zon har anordnats
belysning eller ndgot annat som kan vilseleda sjéfarande, skall verket meddela
de foreskrifter som behovs for att anordningen skall undanrojas. Sjofartsverket
far da foreldgga vite.
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58.

Fartyg far inte fortojas vid fyrar, sjomérken eller andra séikerhetsanord-
ningar.

Brott mot denna bestimmelse straffas med boter. Vid averkan kan ocksa skadestand utkridvas. Om

fortojningen leder till att mérkets funktion éndras, t.ex. en prick flyttas, och ddrmed ett fartyg vilse-
leds i sin navigering kan vallande till sjdolycka ifragakomma.

6 8.

Den som med eller utan skuld medverkat i en hindelse som lett till att en fyr, ett
sjomirke eller ndgon annan séikerhetsanordning har skadats eller rubbats ir
skyldig att anméla det intréiffade till befattningshavare vid Sjofartsverket eller
till ndgon annan som svarar for anordningen.

Anmilan bor ske till ndrmaste lotsstation eller hamnmyndighet.

4 kap. Sarskilda bestammelser for krigsforhallanden m.m.

18.

Bestiimmelserna i 2 — 10 § § géller om regeringen forordnar om det. Sadant
forordnande far ges nér riket dr i krig eller krigstfara eller det rader sddana uto-
mordentliga forhallanden som dr foranledda av krig eller av krigsfara vari riket
har befunnit sig.

2 8.

Fartyg med en lingd av minst atta meter skall dygnet om ha nationalitetsflag-
gan hissad under gang samt, inom militért skyddsomrade, dven da det é&r till
ankars eller fortojt.

3.

Fartygsbefilhavaren skall noggrant folja de foreskrifter som dr utfirdade om
morklidggning och andra atgirder under hojd beredskap.

48.

Utliindskt fartyg vars bruttodriktighet Gverstiger 300 far inte utan tillstand av
Sjofartsverket laggas upp hir i landet eller pa annat sitt tas ur trafik for langre
tid dn tre veckor.

Om ett sadant tillstdnd meddelas, skall de foreskrifter iakttagas som
Forsvarsmakten har meddelat efter samrad med Sjofartsverket betriffande for-
laggningsort for fartyget och andra forhallanden som ror forliggningen. Detta
skall dven gilla om svenskt fartyg vars bruttodriktighet overstiger 300 skall lag-
gas upp eller pa annat sitt tas ur trafik for annat dindamal &@n klassning, ombygg-
nad, reparation eller underhall.

Om ett utldndskt fartyg dr upplagt eller pa annat sitt taget ur trafik for lingre
tid dn tre veckor, skall fartyget flyttas till en annan forldggningsort inom
Sveriges sjoterritorium om Forsvarsmakten efter samrad med Sjofartsverket
bestimmer sa. Detsamma géller om ett svenskt fartyg dr upplagt eller pa annat
sdtt taget ur trafik for annat andamal 4n klassning, ombyggnad, reparation eller
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underhall. Betriffande fartygets forldggning skall de foreskrifter iakttas som har
meddelats.

58.
Har regeringen forordnat att Sveriges sjoterritorium eller ndgon del av det skall
vara forbjudet omrade, har fartyg tilltride till sddant omrade endast efter till-
stand.

Forsvarsmakten far i avvaktan pa forordnande av regeringen foreskriva att till-
stand skall fordras for tilltrdde till inre vatten.

Krav pa tillstand giller inte i fall av nod.

6 8.

Tillstand enligt 5 § meddelas av Forsvarsmakten. Bevis om tillstandet (passer-
sedel) utfirdas i tvd exemplar, av vilka det ena behélls av Forsvarsmakten. Da
den tid gatt ut eller den resa fullbordats for vilken passersedeln giller, skall pas-
sersedeln snarast aterstillas till Forsvarsmakten. Vid genomfart skall passerse-
deln aterstillas innan fartyget 16per ut fran Sveriges sjoterritorium.

78.

Vid fird inom forbjudet omrade eller i 6vrigt inom Sveriges sjoterritorium &r

fartygsbefilhavaren skyldig

a) att ritta sig efter de anvisningar om tidpunkt for resans start som av Forsvars-
makten meddelas med hénsyn till fartygets skydd och sédkerhet,

b) att folja Forsvarsmaktens anvisningar om sittet for resans genomforande,
sasom enskild forflyttning eller forflyttning i konvoj, samt att noggrant iakt-
ta de anvisningar som Forsvarsmakten i samband ddrmed kan komma att
utfirda om fartygets skydd och sikerhet,

¢) att anvianda uteslutande de farleder och hamnar, som Forsvarsmakten anvisar
vid resans start eller under pagaende resa om inte fartyget befinner sig i nod,

d) att anlita behorig lots inte bara da han &r skyldig till det enligt foreskrift med-
delad av Sjofartsverket med stod av forordningen (1982:569) om lotsning
m.m. utan dven i ovrigt, om Forsvarsmakten foreskriver det,

e) att ta med den bevakningspersonal som Forsvarsmakten beordrar ombord
samt att folja foreskrifter av bevakningspersonalens befilhavare,

f) att, om det foreskrivs i passersedeln att de ombordvarande vid fard inom
visst omrade skall befinna sig under dick, se till att dessa — utom den perso-
nal som oundgéngligen behovs for fartygets sikra framforande — vistas under
déck pa en plats som ingen kan se ut ifran.

Om det i fall som avses i forsta stycket d) rader lotstvang pd grund av fore-
skrift av Forsvarsmakten men en behorig lots inte har kunnat erhallas efter
bestillning eller efter angiven lotssignal, far befdlhavaren fortsitta firden under
angivandet av lotssignal tills behorig lots erhallits eller Forsvarsmakten bestdm-
mer annat. Befdlhavaren skall gora en anteckning om forhéllandet i skeppsdag-
boken.
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8 §.

Bestiimmelserna i 5 — 7 §§ géller inte fartyg som tillhor polisen, kustbevak-
ningen, Sjofartsverket eller Tullverket eller i 6vrigt anvénds i dess tjdnst och inte
heller fartyg som av annan civil myndighet anvéinds for polisuppsikt eller lik-
nande dndamal. For sadan trafik utfardar Forsvarsmakten anvisningar i samrad
med berérd myndighet.

98.

Fartyg som ankommer fran eller avgar till utrikes ort fir endast om det
befinner sig i ndd anlopa annan hamn 4n sadan som &r 6ppen for den utldndska
trafik resan avser. I ett sadant fall skall fartygsbefilhavaren snarast efter ankoms-
ten anmala forhallandet till den myndighet som Gvervakar trafiken i hamnen.

10 8.

Bestimmelser om straff for brott mot foreskrifternai2 —9 § § finns i 3 § lagen
(1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter och
kommunikationer.

5 kap. Ansvarsbestimmelser m.m.
18.
Till boter doms

1. den befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet

a) bryter mot bestdmmelse i de internationella sjovigsreglerna om ljus eller sig-
nal, eller

b) underlater att f6lja vad som foreskrivs om trafikseparering i de internationel-
la sjovégsreglerna,

2. den som i befilhavarens stille eller pa hans uppdrag ansvarar for fartygets
framforande, om han dirvid uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att folja
vad som foreskrivs om trafikseparering i de internationella sjovigsreglerna,

3. den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot foreskrift som har med-
delats med stod av 2 kap. 1, 2 eller 9 §,

4. den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 2 § forsta stycket,

5. den som bryter mot 3 kap. 5 eller 6 §.

Om néagon begar brott enligt forsta stycket vid framférande av bat enligt defini-
tionen i 1 kap. 2 § sjolagen (1994:1009) doms till penningbdéter.

Straff doms inte ut enligt denna paragraf om géirningen 4r belagd med straff i
brottsbalken, sjolagen (1994:1009) eller lagen (1990:217) om skydd for sam-
hillsviktiga anldggningar m.m.

28

Mail om ansvar for brott mot denna forordning tas upp av tingsritt, som &r beho-
rig enligt 19 kap. rittegdngsbalken eller 21 kap. 1 och 5 §§ sjolagen
(1994:1009).

38.

Domstolen skall sinda kopia av dom i mal som avses i 2 § till Sjofartsverket.
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Nytt gradndt i sjokorten - WGS-84

Fran och med varen 1996 har samtliga svenska skargards-
och specialsjékort ett gradndt som &r baserat pa WGS-84
(World Geodetic System 1984).

200 - 350 meters skillnad Vilket system anvédnder Du?
Gradnatsbytet har i princip innebu- Under de narmaste aren ar det vik-
rit att det tidigare natet, bendmnt tigt att man vid noggrann navige-
RT-38, férskjutits 200-350 meter. ring forvissar sig om enligt vilket sys-
Detta medfér i sin tur att allt, bojar, tem positioner ar angivna. Dina van-
prickar, fyrar, hamnar, waypoints ner i grannbaten kanske har gamla
osv, har fatt nya siffervarden pa lati- sjokort och foljaktligen uppger posi-
tud och longitud. Andringen &r tionen pa "gaddviken” enligt det
storst i longitudsled, dar den som gamla systemet. Det kommer natur-
mest uppgar till ca 0,3' (longituds- ligtvis att dréja nagra ar innan alla
minuter). Sjékort med det nya natet publikationer, tex seglingsbeskriv-
ar tydligt markta med WGS-84 i ningar och waypointlistor, uppdate-
marginalen. rats med WGS-positioner.
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| ovanstaende exempel dr bada gradndten inlagda for att visa skillnaden.
Sjékort 4211 i skala 1:20 000. Streckat gradnat = gamla gradnétet.
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Ténk dig for!

”Global Positioning System” (GPS) ir ett rymdbaserat radionavigeringssystem. Sjofartsverkets
referensstationer for GPS (DGPS) har utvecklats for att forbittra positionsnoggrannheten. Dessa
togs i bruk 1996-05-01.

Nir du anvidnder DGPS — och dven GPS — kan du ibland bestimma din position med storre nog-
grannhet dn vad sjokortet normalt tillater. Det kan vara farligt att anta att din absoluta position pa
sjokortet visar samma noggrannhet som den som presenteras av GPS- eller DGPS-mottagaren.
Ténk ocksé pa att det inte finns ndgon teknisk utrustning som ér helt siiker. Beakta att radiosignaler
kan vara storda sa att t.ex. korrektionerna ej kan tas emot. Sa dven om du anvinder dig av DGPS, dr
det fortfarande viktig att du iakttar gott sjomanskap och regelbundet kontrollerar din position genom
att anvinda andra navigatoriska hjélpmedel.

Riitt teknik &r en stor tillgang, men att forlita sig helt pa den kan vara odesdigert.
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Avdelning C. Sjotrafikkungorelsen (SjoTK)

Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter for sjotrafiken m m (SJOFS 1994:21), ikraft den 13 sep-
tember 1994 och 1995 med av Sjofartsverket gjorda kommentarer. I lydelse gdllande den 1 januari
1999.

Fran den 13 september 1995 giiller informationsskyldighet for vissa fartyg med last av farligt eller
fororenande gods (1 kap., 4-10 §§).

1 kap. Allméint

Tillimpningsomrade

18§.

Denna kungorelse giller trafik med fartyg inom Sveriges sjoterritorium och
Sveriges ekonomiska zon, om annat inte sirskilt foreskrivs.

Med fartyg forstas varje farkost, innefattande ej deplacerande farkost
och sjoflygplan, som anviinds eller kan anviindas till transport pa vattnet.
Enligt definitionen inrdknas sjoflygplan, svévare, segelbrdda, vattenskoter m m i verensstimmelse
med sjovigsregel 3 a.

2 8.

Med sjovigsregler skall i denna kungorelse forstas den i London den 20 okto-
ber 1972 avslutade konventionen om internationella regler till foérhindrande av
kollisioner till sjoss med de dndringar som beslutades av den Internationella
Sjofartsorganisationen (IMO) den 19 november 1981.

38.
De foreskrifter som ror forande av fartyg i denna kungorelse ir tillidgg till eller
undantag fran sjovigsreglerna.

2 kap. Allménna foreskrifter for sjotrafiken

18.
Foreskrifterna i 7-18 §§ giller endast pa inre vatten om annat inte sirskilt
anges.

28.

Om ett maskindrivet fartyg, som har styranordning éven i forskeppet, backas

inom ett hamnomrade eller pa en redd, skall sjovigsreglernas styrningsregler for

fard framat gélla om det inte dr fraga om endast en tillfillig manover. Pa farty-

get skall under backningen foras

— vid dager: tva svarta klot, vardera med en diameter om minst 0,6 meter, pla-
cerade symmetriskt ett pa vardera sidan om fartygets midskeppslinje, minst
tva meter over skorstenens topp och pa ett inbordes avstind av minst tre
meter,

— under mirker: i sjovigsreglerna foreskrivna ljus pa ett sadant sétt att den fak-
tiska fiardriktningen anges.
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Bestdmmelsen avser sadana fartyg av konventionell typ (silhuett som ett vanligt fartyg), som maste
vinda i hamninlopp eller pa redd for att direfter med aktern fore ga in i ett firjelige, e.d., varvid
den sida, som normalt dr dess babordssida, skall anses vara dess styrbordssida och omvint. Detta
medfor, att bestimmelserna om ljudsignaler i regel 34 i sjovigsreglerna skall tillimpas pa motsva-
rande sitt. Bestimmelsen och déri foreskrivna signaler dr daremot ej avsedd for den vanliga typen
av firjor med lika utseende i bada dndar, vilka — bortsett fran tillfdlliga backmandvrar — alltid anses
framforda med foren forst.

38.

Pa alla fartyg eller flottar varifran dykning sker, skall den internationella sign-
alflaggan A foras som en skidrm nir dykare 4r nere i vattnet. For att uppfylla
kravet pa siktbarhet runt hela horisonten far flera skdrmar anvindas. Under mor-
ker skall skdrmarna vara belysta. En skidrms storlek skall uppfylla kravet i
sjovigsregel 27 e (2).

Signalflaggan A 4r en tvatungad flagga; den inre delen vit och den yttre tvatungade, bla. Skdrmarna

skall enligt regel 27 e ha hojden 1 meter. Forhallandet mellan flaggans hojd och lingd bor vara 1:1,2.
Den vita delen och inskdrningen mellan tungorna bor vardera vara 1/3 av langden.

48.

Fartyg, som passerar dykare eller plats for undervattensarbete eller liknande
arbete, skall foras med sérskild forsiktighet. Maskindrivet fartyg skall om moj-
ligt foras forbi dykare med stoppad propeller.

Det ér lampligt att visa signalflagga A éven vid dykning fran land.

58.
Pa fartyg, som ir sysselsatt med isbrytning i statens isbrytarverksamhet, skall
forutom i Ovrigt foreskrivna ljus foras ett runtlysande blatt ljus i masttoppen.

Det fasta bla ljuset fors dven utanfor svenskt sjoterritorium.

6 §.
Pa fartyg, som anvinds av polis eller tullpersonal, marinen eller brandforsvar
eller som ir sjordddningsenhet far under bradskande tjansteutdvning foras ett
eller flera runtlysande snabblixtljus med blatt sken. Foreskrifter for anvind-
ning av sadant ljus beslutas av den statliga myndighet som dger fartyget efter
samrad med Sjofartsverket. Betridffande fartyg, som inte dgs av statlig myndig-
het, meddelas tillstand till och foreskrifter for anvindning av sadant ljus av Sjo-
fartsverket. Detta uppmirksamhetsljus fritar inte fartyget fran skyldigheten att
iaktta gillande bestimmelser for sjotrafik.
Fartyg som omfattas av 6 § far under bradskande tjidnsteutovning enligt SjoTF 2 kap. 7 § gora avs-
teg fran fartbegrinsingar, ankringsforbud m m som meddelats med stéd av 1 eller 2 § i Sj6TFE. Aven
kustbevakningen, som organisationsmaissigt brutits ut fran tullverket omfattas av bestimmelsen.
Ljuset medger inte sarskild ritt till vdg utan styrningsregler m m skall f6ljas i alla avseenden.
Ljuset markerar att fartyget kan ha hog fart och eventuellt framforas pa sétt som avviker fran nor-

malt trafikmonster. Om mojligt bor deras framfart underlittas genom att bétar i god tid lamnar dem
fri vég.
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Inre vatten (88 7 — 18)

78.

Signal skall avges med skeppsklocka fran fartyg, mudderverk och flotte, som

anvinds vid undervattensarbete eller liknande arbete, om ankring eller for-

tojning skett i eller ndra omrade med nedsatt sikt och sjotrafiken dédrigenom

hindras eller forsvaras. Signalen, som skall avges omedelbart efter den i

sjovigsregel 35 g foreskrivna signalen for fartyg till ankars, skall vara:

— minst sex enkelslag om fartyget, mudderverket eller flotten kan passeras som
om dess lige utmirkts med styrbordsmérke och

— minst sex dubbelslag om utmérkningen varit med babordsmirke.

De ljus och signalfigurer som skall foras av mudderverk m fl finns i sjovigsregel 27 b och d. Under

nedsatt sikt skall de sex enkelslagen eller dubbelslagen med fartygsklockan foregas av mistsignal

enligt regel 35 g, som ocksa sker med klockan. Séledes skall inte den internationella signalen med
vissla for mudderverk m fl enligt sjovigsregel 35 c/d anvindas i detta fall — all signalering sker med

klockan.
8 8.
Nir tva fartyg kommer att motas i farvatten som dr sa trangt att motet inte kan
ske utan fara for kollision, skall det senast anldnda fartyget vinta till dess det
andra hunnit passera.
Vad som menas med "farvatten, som ér sa trangt" har ej angetts i denna kungorelse lika litet som i
regel 9 a i sjovigsreglerna. En forutsittning for att foreskriften skall dga tillimpning dr att farvatt-
net "dr sa trangt att motet inte kan ske utan fara for kollision". Detta uttryck dr saledes betydligt snd-
vare @n begreppet trangt farvatten enligt regel 9 a.

Om mojligt bor VHF-kontakt upprittas mellan fartygen, men det dr dd mycket viktigt att identi-
fieringen av fartygen &r helt klar. For bl a upplysningar om moéten och for att underlitta sikra kon-
takter mellan fartygen finns i flera omrdden trafikinformationssystem, se kap. 3 och bilagor 3 — 9.

938.

Frén fartyg, som skall vara utrustat med vissla och som niarmar sig sddant trangt
farvatten som avses i 8 §, skall ett langt signalljud avges en halv nautisk mil
fore farvattnet, om signaleringen inte fran trafiksdkerhetssynpunkt framgar som
uppenbart onodig.

Det ér uppenbart onddigt att avge signalen, om fartyget nirmar sig ett trangt farvatten dér sikten inte
dr skymd, t ex vid passage mellan tva grundklackar pa en i 6vrigt 6ppen fjdrd.

10 §.

Pa fartyg i sikte av varandra far signalering med vissla enligt sjovigsregel 34
for att ange viss mandver underlatas, om signaleringen fran trafiksidkerhetssyn-
punkt framstar som uppenbart onodig.

Denna bestimmelse fritar pa intet sétt ndgon fran att vid viss manover i svenskt inre vatten tillim-
pa sjovigsregel 34, i fall da en ljudsignal kan ha betydelse f6r undvikande av t ex en kollision.

11§.
Fartygsljus behover inte foras pa fartyg under skymning och gryning, om far-
tyget dnda kan ses pa betryggande avstand.
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Bestdmmelsen medger, i forhédllande till sjovigsreglerna (regel 20), littnader betriffande lanterne-
foringen i svenskt inre vatten, dock endast under skymning och gryning och endast under forutsitt-
ning att det ir sa ljust, att befilhavaren eller foraren ér siker pa att sjilv bli siktad pa betryggande
avstand fran varje annat fartyg. Man maste vara varse att bakgrunden &r av betydelse for synbarhe-
ten. Séledes syns t.ex. en bét simre utifran sjon mot en mork hog strand i motljus dn omvént. Vad
som menas med "betryggande avstand" dr inte utsagt. Vid tveksamhet betréffande siktbarheten &r det
dérfor bist att hélla lanternorna tinda. Bestimmelsen har tillkommit sirskilt med tanke pa sjofarten
sommartid i Bottenhavet och Bottenviken.

12 §.

Pa fartyg med en lingd under tolv meter, utom fartyg som ir sysselsatt med
fiske och pa grund dirav har begriansad mandverférmaga, behover bestimmel-
serna i sjovigsreglerna om forande av signalfigurer inte foljas.

Denna paragraf befriar batar i svenskt inre vatten frin att fora dagersignaler jamlikt sjovigsregler-
na, regel 24 a mom 5) och e mom 3) da baten bogserar eller bogseras och regel 25 e da segelbat dven
gar for motor. Befrielse for bat som ej dr mandverfirdig eller har begriansad mandverformaga finns
iregel 27 g och da baten star pa grund i regel 30 f. Om fartyg till ankars dr stadgat i 16 § och om
bat under 7 m lingd dessutom i regel 30 e.

Skérmar for sidoljus i bat behover finnas endast om sa erfordras for att erhélla foreskrivna ljus-
sektorer, enligt 5 § i bilaga 1 till sjovégsreglerna.

Da baten inte for dessa signaler maste man ombord vara varse, att man i andra fartyg kanske inte
ir medveten om det forhallande som en signal skulle upplysa om, och man maste agera dérefter.

13 §.

Fartygsljus eller signalfigur behover inte foras pa fartyg till ankars i hamn, som
i sjokort eller batsportkort redovisas som bathamn, eller pa annan plats som &r
skyddad fran trafiksékerhetssynpunkt.

Fartyg som i svenskt inre vatten ligger till ankars eller &r fortojt vid boj, antingen i sédan hamn som
pa sjokortet redovisas som hamn eller pa fran trafiksikerhetssynpunkt skyddad plats, behover inte
fora ankarljus eller -signal jamlikt regel 30. Med "skyddad fréan trafiksikerhetssynpunkt" menas, att
platsen skall vara vil undandragen den allménna trafiken.

Genom denna bestimmelse skiirps kraven att vid ingdng i en ankarhamn hélla utkik efter ankar-
liggare samt i Ovrigt iaktta forsiktighet och hansyn. Det dr istéllet lampligt att ankarliggare har andra
ljus tinda, t ex déicksbelysning om sadan finns eller later ljus stromma ut fran inredningen.

14 §.

Pa ett maskindrivet fartyg med en lingd under tolv meter, som saknar mast,
far toppljuset foras pa en hojd som édr minst en halv meter 6ver sidoljusen eller
den sammansatta lanternan.

Nir det pa ett fartyg fors eller visas endast ett vitt ljus med stod av sjovigsre-
gel 23 d (2), 25 d (1) eller 25 d (2) skall fartyget om mojligt hallas vil ur vigen
for andra fartyg.

I forsta stycket har man for svenskt inre vatten mjukat upp de internationella bestimmelserna nagot
for motorbatar som inte har mast och dérfor har svarighet att fora toppljuset pa foreskriven hojd.

I regel 23 d 2) i de internationella sjovigsreglerna dr foreskrivet att en motorbat under 7 m och
vars fart ej kan Gverstiga 7 knop far som enda ljus fora ett vitt, runtlysande ljus. Enligt regel 25 d
ricker det for en segelbat under 7 m och en roddbat att endast visa ett vitt ljus i sa god tid att kolli-
sion kan undvikas. Observera att motorbaten skall fora ett vitt ljus d v s ha det permanent uppe och
tint medan segelbéten och roddbaten endast behover visa det, nar nagon ndrmar sig. I svenskt inre
vatten medfor dock dessa ldttnader i lanterneforingen att sadana batar skall, enligt sista stycket, halla
sig vil ur vigen d v s hélla sig pa sidan av farleden.
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15 8.

Pa timmerflotte eller sldp av sammanbundna timmerflottar som bogseras, skall

under dager signalfigurer enligt sjovigsregel 24 g (4) foras och under morker

minst foljande ljus:

— ndr sldpets bredd understiger tio meter, ett vitt runtlysande ljus pa eller néra
sldpets framre och aktra éndar,

— ndr slidpets bredd dr tio meter eller mer, ett vitt runtlysande ljus pa eller néra
sldpets horn i dess fraimre och aktra dndar och

— ndr sldpets langd overstiger 50 meter, ytterligare vita runtlysande ljus sé att
avstandet mellan ljusen inte 6verstiger 50 meter.

15 § har utformats s att den ger en fullstindig beskrivning av kraven pa ljus och signalfigurer pa

timmersldp i inre vatten utan att man ocksa maste studera regel 24 g. Lysvidden behandlas i 17 §.

Positionerna for ljusen ir valda sa att samma ljus kan anvéndas ocksa vid resa utanfor baslinjerna,

dock med lysvidden 3 M hos de ljus som skall foras enligt regel 24 g. Omvint behover ett utifran

kommande slidp, som anvinder de internationella ljusen, vid ingang till inre vatten endast komplet-

tera dessa med de ytterligare ljus som 15 § krédver. — Det finns inget hinder mot att internationella
och nationella ljus fors samtidigt, varken innanfor eller utanfor inre vatten. Annu fler ljus far foras.

16 §.

Pa oljebehallare, plastslangar och liknande féremal, som bogseras, skall foru-
tom ljus och signalfigurer enligt sjovigsregel 24 g, under morker minst ett vitt
runtlysande ljus foras pa eller nira slidpets fraimre dnde. Ljus och signalfigurer
far foras pa flottar eller flottorer, som &r kopplade till foremalet.

Det undantag fran ett ljus i sldpets fraimre dnde, som regel 24 g limnar, giller inte i svenskt inre vat-
ten.

17 §.

Lysvidden for ljus, som foreskrivs i 15 och 16 §§, skall vara minst tva nautiska

mil om inte slidpets lingd overstiger 100 meter, da lysvidden pa det eller de

aktersta ljusen skall vara tre nautiska mil. Parvisa ljus skall ha samma lysvidd.
Utanfor svenskt inre vatten skall dock ljus, som fors pa bogsersldp enligt

sjovégsregel 24 g, ha lysvidden tre nautiska mil enligt sjovigsregel 22 d.

Med undantag fran sjovigsreglerna 24 g och 22 d fér ljus pa timmersléip och oljebehdllare m m i

inre vatten ha lysvidden 2 M istillet for 3 M, savida inte slidpets lingd 6verstiger 100 meter, da de

aktersta ljusen skall ha 3 M. Ljus som uppsitts parvis i bredd skall ha samma lysvidd/ljusstyrka.

Med ett slips lingd menas avstandet fran det bogserande fartygets akter till sldpets aktersta #@nde,
se regel 24 a.

18 §.

Pa en férja, som drivs eller styrs med vajer, lina eller kitting (linférja) och vars
lingd overstiger fem meter skall under morker foras tre roda ljus placerade
minst en meter fran varandra pa de platser dér de syns bist och sa att de i langs-
keppsplanet bildar en vertikal triangel med spetsen uppat. Ljusen skall vara syn-
liga runt hela horisonten pa ett avstand av minst en nautisk mil. Pa linfirja beho-
ver inte foras ljus enligt sjovigsregel 23 om Sjofartsverket for sirskilt fall inte
beslutar annat.
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Firjan skall pa bada sidor ha ordet LINFARJA anbragt pa ljus botten med sa
stora svarta versaler som mojligt. Ordet skall under morker om mojligt vara
belyst.

Fran en linfiarja med en ldngd, som inte Gverstiger fem meter, skall alltid
kunna visas ett vitt ljus. Sjofartsverket kan foreskriva skyldighet att féra ljus och
marke enligt forsta och andra styckena for en sadan linfirja om det #r pakallat
fran trafiksidkerhetssynpunkt.

Undantag fran att fora dessa ljus har beviljats vissa linfirjor som #gs av Statens Vigverk och som
gér i farvatten med liten trafik.

Vid nedsatt sikt anvinder linfirja samma signal som fartyg med begrinsad manoverférmaga
enligt regel 35 ¢ (—- -).

For att pakalla uppmirksamhet att linfirja dr pa vig kan det forekomma att gult snabblixtljus
visas. Vid nedsatt sikt avges ljudsignalen D (- - -). Signalen D kan dven avges som uppmirksam-
hetssignal.

3 kap. Foreskrifter for sjotrafiken i vissa omraden

Trafikinformationssystem
(Gdller fartyg lingre dn 45 m med flera, enl. 2 och 3 §§.)

I8§.

Trafikinformationssystem dr anordnade inom vissa trafikinformationsomra-
den. Dessa ir beskrivna i bilagorna 3-9 till denna kungorelse. I bilagorna ges
for vissa omraden sérskilda foreskrifter for sjotrafiken.

Trafikinformationssystem, Vessel Traffic Services (VTS) med tillhérande trafikforeskrifter, bygger
pa VHF-kommunikation mellan fartyg och VTS-central vid ingang i och utgang ur trafikinforma-
tionsomrade samt vid passage av anmélningspunkter inom omradet. Fartyg lingre én 50 m (m fl
enligt 2 §) dr skyldiga att folja foreskrifterna medan det dr frivilligt for andra enl. 3 §. Fartygen skall
kontinuerligt avlyssna en sirskild VHF-kanal, nir de befinner sig i omréadet. Den trafikinformation
och de ovriga upplysningar, som VTS-centralen vid anmodan eller vid behov lamnar till fartygen,
dr endast att betrakta som information och innebir inte ndgra bindande anvisningar eller direktiv
gentemot fartygen. Befilhavarens och lotsens ansvar for fartygens framforande kvarstér alltsa ofor-
dndrat.

Bilaga VTS-central VHF-kanaler Trafikinformationsomrdde
(Anropssignal)
1 och2 VTS Marstrand 11 Lysekil — Brofjorden
11 Marstrand — Uddevalla

3 VTS Goteborg 13 Vinga — Goteborg

4 VTS Oxelosund 9 Hévringe — Oxelosund
Norrkoping — Kalmarsund

5 VTS Sodertilje 68 Landsort — Nyndshamn —
Sodertilje — Milaren

6 VTS Stockholm 73 Stockholms skirgard

7 VTS Gavle 13 Bottenhavet

8 VTS Luled 12,13, 14 Farstugrunden — Lulea, Bottenviken
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VTS bemannas dygnet runt med personal som foljer trafiken och stéindigt har en aktuell bild av tra-
fiksituationen i omradet. VTS ldmnar information till fartyg som inpasserar i omradet om férvinta-
de motande och korsande eller medgdende fartyg. VTS limnar vidare information om eventuella fel
pa sikerhetsansstalter, begrinsningar i framkomligheten, isférhallanden m m, samt annan informa-
tion som kan ha betydelse for sjofarten. VTS utfor pa begiran passning av kanal 16 &t fartyg som
inte har mojlighet till dubbelkanalpassning. Samtliga inkommande anmélningar kollationeras av
VTS. Radiotrafiken pa VHF registreras pa bandspelare. I vissa omraden férekommer radarvervak-
ning.

Trafikforeskrifterna i sammandrag och ldgen for anmilningspunkter redovisas i aktuellt sjokort.
Rittelser meddelas i Underrittelser for sjofarten (Ufs). Sdrskilda broschyrer kan erhallas fran Sjo-
fartsverket och VTS.

2 8.

Foreskrifterna i 3—5 §§ skall i trafikinformationsomrade iakttas av befilhavare
pa och annat fartygsbefil som ansvarar for forandet av fartyg med en brut-
todriktighet 6ver 300 eller en lingd over 45 meter och bogserande fartyg
som tillsammans med sldp har en lingd 6ver 45 meter, om for ett omrade inte i
bilagan ges sirskilda foreskrifter.

38.
Fartyg enligt 2 §, vars befdlhavare inte anlitar lots, skall vid fird i ett trafikin-
formationsomrade vara utrustat med VHF-telefonianléiggning.

Kontinuerlig passning skall ske pa i bilagorna for varje trafikinformations-
omrade angiven VHF-kanal.

Befilhavare pa fartyg, som inte omfattas av 2 § men som &r utrustat med
VHF-telefonianldggning, bor kontinuerligt passa pa angiven VHF-kanal. An-
maélan enligt 4 och 5 §§ av sadant fartyg bor géras om omsténdigheterna gor det
lampligt.

48.

Befilhavare eller annat fartygsbefdl som ansvarar for forandet av ett fartyg

enligt 2 § skall bl a for undvikande av mote i tranga farledsavsnitt anméla farty-

get till den plats som anges i bilagorna for varje trafikinformationsomréade.

Anmiilan skall ske

a) vid ingang i och utgang ur omradet,

b) vid i bilagorna angivna VHF-anmélningspunkter,

¢) efter ankomst till och omedelbart fore avgang fran kaj, vid dndring av fird-
vég, vid ankring och littning, samt vid intriffad grundstotning, kollision,
eller annan sjoolycka, vid fel eller skada pa maskineri, anldggning eller
instrument, som visentligt kan forsdmra fartygets sikra navigering och
manovrering.

58.
Anmélan vid ingang i trafikinformationsomrade och omedelbart fére avgang
fran kaj eller ankarplats skall innehalla fartygets namn, igenkénningssignal,
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position samt avsedd fardvig och destination. Anmélan vid ovriga tillfdllen skall
innehalla fartygets namn, position och destination utom vid utgang ur trafikin-
formationsomrade da destination inte behdver uppges.

Pa begiran av VTS-central eller lotsstation, som finns i trafikinformationsom-
radet, skall anmélan kompletteras med ytterligare uppgifter.

6 8.

Bjursundsstromsbron (57° 55,2' N, 16° 35,6' O) far inte passeras av fartyg med
en bruttodriktighet om 300 eller mer, av fartyg som har en bredd av tolv meter
eller mer eller av fartyg, som kriver en segelfri hojd av 15 meter eller mer.

78.

Fartyg som kommer fran Kalmarsund eller hamnar och ankarplatser i syddstra
Sverige, beldgna mellan longituderna 14° 40' O och 16° 00" O, och som pa ost-
gdende passerar mellan fyren Olands S Udde och fyren Utklippan, far anvinda
kusttrafikzonen i trafiksepareringssystemet soder om Oland.

8 8.

Fartyg som kommer fran eller dr pa vig till hamnar pa Gotland och ankarplatser
eller fiskeomraden pa svenskt sjoterritorium utanfor on, far anvinda kusttrafik-
zonen i trafiksepareringssystemet soder om Gotland.

Sarskilda foreskrifter

98.
For sjotrafiken pa Vénern, i hamnar, pa Trollhitte, Sodertilje, Falsterbo och
Gota kanaler samt pa vissa andra kanaler géller sirskilda foreskrifter.

Ytterligare lokala trafikbestimmelser med anmélningsskyldighet 6ver VHF-radiotelefonianldggning
eller motsvarande praxis finns for flera svenska farleder och hamnar. Uppgifter om dessa limnas i
nautiska publikationer, bl a i Ufs och i sjokort.

Bestammelser for sjotrafiken finns dven i hamnordningar och i kungorelser av ldnsstyrelser om
tex fartbegrinsningar. Jimfor vad som sigs i SjoTF 2 kap.

4 kap. Foreskrifter for sjotrafiken med hinsyn till militéira forhal-
landen

18.

Pa skepp skall under tiden fran solens uppgang till dess nedgang nationali-
tetsflaggan vara hissad medan svenskt ¢rlogsfartyg &r i sikte.

Om ett skepp ligger i hamn eller pa ankarplats, dit svenskt orlogsfartyg
ankommer, eller om ett skepp anlédnder till hamn eller ankarplats, dir svenskt
orlogsfartyg befinner sig, far skeppets nationalitetsflagga halas ned sedan det
ankommande fartyget ankrats eller fortojts.
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2 8.

Pa skepp under ging skall i skyddsomrade nationalitetsfl